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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

1  Aufgabenstellung

Die Stadt Heidenau plant die Aufstellung des vorhabensbezogenen Bebauungsplans (B-Plan)
»Am Lugturm«. Auf einer knapp 9.000 m2 groBBen Flache im Nordwesten der Stadt Heidenau soll
eine seit 2017 bestehenden Ausflugsgastronomie revitalisiert werden. Vorhabentrager ist die
Niedersedlitzer Freiluft-Veranstaltungs-GmbH. Innerhalb des Plangebiets bestehen bereits der
denkmalgeschiitzte Lugturm, eine Ausschankhiitte sowie eine ehemals als Biergarten genutzte
Freiflache. Des Weiteren bestehtim Sliden des Plangebiets eine Stellplatzfldche fiir den Kfz-Verkehr.
Geplant ist die Revitalisierung des Biergartens sowie die Realisierung eines Gastronomiegebdudes
mit 40 Sitzplatzen sowie einer Sanitdranlage.

bestehende
Stellplatzflache

e )\ :

HL | Kartengrundlage: www.openstreetmagsiorg (CRZpY-$A 2.0)

Abbildung 1-1 Plangebiet mit bestehender Stellplatzflache

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiih-
ren. Ziel ist es, eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen
des erzeugten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende StraBennetz abzuschatzen. Zudem ist
die Stellplatzsituation im Umfeld des Vorhabens fiir den Rad- und den Kfz-Verkehr zu bewerten
sowie eine Aussage zum tatsdchlichen Stellplatzbedarf zu treffen.

Aufgabenstellung | 1
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Zu Beginn erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation im Umfeld des Plangebiets. Im
Zuge dessen werden im Rahmen einer umfassenden Ortsbesichtigung die vorhandenen Anlagen
fiir den Kfz- sowie den FuB- und Radverkehr auf fiir die ErschlieBung des Plangebiets relevan-
ten Streckenabschnitten erfasst. Zudem wird die aktuelle Stellplatzsituation im Umfeld des
Plangebiets analysiert. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung sowie die zeitliche Verteilung des er-
zeugten Verkehrsaufkommens durch die geplante Nutzung einer Ausflugsgastronomie.

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wird der erforderliche Stellplatzbedarf des Vorhabens be-
stimmt. Dabei wird ermittelt, ob die im Vorentwurf vorgesehenen 20 Kfz-Stellplatze fiir die ge-
plante Nutzung ausreichend sind. Sofern festgestellt wird, dass der im Zuge der Entwicklung des
Plangebiets ermittelte Stellplatzbedarf die vorgesehenen 20 Stellplatze lbersteigt, wird die maxi-
mal auf dem dafiir vorgesehenen Geldnde realisierbare Stellplatzanzahl ermittelt. Grundlage dazu
bilden die allgemein anerkannten Regeln der Technik zur Dimensionierung einer Stellplatzanlage.
AbschlieBend wird anhand der maximal zur Verfligung stehenden Stellplatzanzahl die Anzahl an
Sitzplatzen fiir die geplante Nutzung einer Ausflugsgastronomie ermittelt.

Aufgabenstellung | 2
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation dargestellt.

2.1 Lage und Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Nordwesten der Stadt Heidenau zwischen den beiden Ortsteilen
Luga sowie Wolkau in unmittelbarer Nahe zum Stadtgebiet der Landeshauptstadt Dresden.
GemiB Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Heidenau [1] ist das Gebiet als Sondergebiet -
Ausflugsgastronomie gekennzeichnet. Umliegend sind vereinzelt Wohnbebauungen vorhan-
den. Die Flachen im Bereich der Lugturmstral3e ostlich des Plangebiets sind gemalB FNP als
Wohnbauflachen deklariert. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt liber den &stlich direkt an-
grenzenden Hohenweg. Dieser schlieBt an die Lockwitzer StraBe (in Richtung Westen) bzw. an die
StraBe Am Robisch (in Richtung Osten) siidlich des Plangebiets an.

Die folgende Abbildung 2-1 gibt einen Uberblick zur Lage und zum Umfeld des Plangebiets. Des
Weiteren wird in Abbildung 2-2 die Lage des Plangebiets im Flachennutzungsplan der Stadt

Heidenau dargestellt.

HL | Kartengrundlage: www. openstreetmaps org (CC-BY-SA 2.0) .E

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 3
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Abbildung 2-2 Lage des Plangebiets im Flichennutzungsplan der Stadt Heidenau | Stand: 28.01.2022

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Aufgrund der Lage des Plangebiets und der ge-
planten Nutzung als Ausflugsgastronomie ist von einem erhohten Anteil an Radfahrenden sowie
zu FuB Gehenden bei der ErschlieBung des Plangebiets auszugehen.

Der S-Bahnhof Dresden-Zschachwitz sowie der S-Bahnhof Heidenau sind zu FuB3 jeweils ca.
30 Minuten entfernt. Mit dem Rad kann die jeweils ca. 3 km lange Strecke in ca. 20 Minuten
zuriickgelegt werden. Die beiden S-Bahnhofe bilden zudem den Startpunkt einiger ausgewiesener
Wanderrouten im Umfeld.

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt lber die vorhandenen
Verkehrsanlagen. Auf den umliegenden StraBen werden zu FuB Gehende sowie Radfahrende ge-
meinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Eine direkte ErschlieBung des Plangebiet
ist dabei sowohl fiir den FuB- als auch den Radverkehr liber den angrenzenden Hohenweg so-
wie die daran anschlieBende Lockwitzer StraBe sowie die StraBe Am Robisch mdglich. Fiir den
Radverkehr sind dartiber hinaus Abstellanlagen im Bereich des Vorhabengrundstiicks vorhanden.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 4
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Die Lockwitzer StraBe bzw. die StraBe Am Robisch sowie die angrenzenden Streckenabschnitte
sind Teil der regionalen Wanderroute Richtung Dohna und Richtung Barockgarten GroBsedlitz
bzw. Richtung Borthen und Hummenmiihle (siehe Abbildung 2-3). Zudem schlieBt nordlich
des Plangebiets in Verldngerung des Hohenwegs ein Wanderweg in Richtung Luga an (siehe
Abbildung 2-4). Weitere ausgewiesene Wanderrouten im Umfeld sind Abbildung 2-5 zu ent-
nehmen. Dies verdeutlicht, dass die Lage des Plangebiets insbesondere fiir Wandernde in der
Umgebung als duBerst attraktiv eingeschatzt werden kann.

Die nachfolgenden Abbildungen geben einen Einblick der ausgewiesenen Wanderrouten sowie der
bestehenden Wegweisungen fiir zu FuB Gehende im Umfeld des Plangebiets.

& - ‘. e . i
: il Borthen 29 km

Hummelmithle S5hm | @C

LB N S

i

Abbildung 2-3 Wegweisung am Hohenweg

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 5
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Abbildung 2-4  Wanderweg nach Luga | Nérdlich des Plangebiets
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Auch flir Radfahrende bestehen im Umfeld des Plangebiets attraktive Radrouten. Die siidlich
des Plangebiets verlaufende Lockwitzer StraBBe bzw. die StraBe Am Robisch sind Bestandteil der
gemaB des SachsenNetz Rad [2] ausgewiesenen Radrouten in Richtung Pirna und Dohna so-
wie Dippoldiswalde und Borthen (siehe Abbildung 2-6). GemaB StraBenbestandsverzeichnis der
Stadt Heidenau fiihren diese Radrouten iiberwiegend tber OrtsstraBen sowie teilweise lber 6f-
fentliche Feld- und Wanderwege [3]. Zudem besteht in ca. 5 km Entfernung vom Plangebiet
Anschluss an zwei gemaB SachsenNetz Rad ausgewiesene Radfernwege - dem Elberadweg sowie
der Mittellandroute.

Die folgenden Abbildungen veranschaulichen die Lage des Plangebiets im bestehenden Radwege-
netz sowie vorhandene Verkehrsanlagen.

PRoldiswalde ‘

WGy B« - o

Abbildung 2-6  Wegweisung vorhandener Radrouten siidlich des Plangebiets

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 7
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Abbildung 2-7  Radrouten im Umfeld des Plangebiets

Abbildung 2-8  Lockwitzer StraBe | Blickrichtung West
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Abbildung 2-9 Am Robisch | Blickrichtung West

‘ v T

Abbildung 2-10  GrenzstraBe | Blickrichtung Std
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2.3 ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die direkte ErschlieBung des Plangebiets erfolgt fiir den Kfz-Verkehr liber den Héhenweg, welcher
unmittelbar an die Lockwitzer StraBBe bzw. an die StraBe Am Robisch anschlieBt. Flachen fiir den
ruhenden Verkehr sind im stidlichen Bereich des Vorhabengrundstiicks vorhanden.

Fir den Hohenweg gilt ein Durchfahrtverbot (VZ 250) fiir Fahrzeuge aller Art einschlieBlich
dem Radverkehr. Eine Ausnahme bilden Personen, die an der StraBBe ein anliegendes Grundstiick
aufsuchen mdochten beispielsweise als Zweck eines Besuchs (VZ 1020-30). Auf der Lockwitzer
StralBe bzw. der StraBe Am Robisch besteht in Richtung Westen ab dem Knotenpunkt Am
Robisch |/ LugturmstraBe ein eingeschrianktes Halteverbot. In Richtung Osten beginnt in Héhe
des Knotenpunkts Lockwitzer StraBe - Alte LandstraBe / GrenzstraBe - LugturmstraBe auf der
Lockwitzer Stral3e eine Halteverbotszone. Diese Beschilderung wird im Zuge des StraBenverlaufs
regelmdBig wiederholt sowie mit dem Zusatzzeichen 1060-31 »Halteverbot auch auf dem
Seitenstreifen« erganzt. Dadurch soll gewahrleistet werden, dass die Qualitdt des Verkehrsablauf
sowie die Verkehrssicherheit der jeweiligen Verkehrsteilnehmenden zu keinem Zeitpunkt durch im
Seitenraum stehende Kraftfahrzeuge eingeschrankt wird. Zudem wird die Durchfahrt fiir Fahrzeuge
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von liber 3,5 t auf dem genannten Streckenabschnitt un-
tersagt (VZ 253). Eine Ausnahme bilden Pkw und Busse sowie der durch das Zusatzzeichen 1026-
35 angegebene Lieferverkehr. Fiir die StraBe Am Robisch 6stlich des Knotenpunkts Am Robisch /
LugturmstraBBe gilt darliber hinaus ein Durchfahrtverbot flir Fahrzeuge aller Art einschlieBlich
dem Radverkehr (VZ 250). Fiir Personen, die an der StraBe ein anliegendes Grundstiick aufsuchen
mochten, wird der StraBenabschnitt hingegen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
10 km/h freigegeben (VZ 1020-30).

Die weitraumige ErschlieBung des Plangebiets erfolgt liberwiegend lber die ostlich verlaufen-
de LugturmstraBe. Auf dieser betrigt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tempo 30-
Zone). Zudem kann davon ausgegangen werden, dass ein Teil des Kfz-Verkehrs das Plangebiet
aus Richtung Westen (iber die GrenzstraBBe erschlieBen wird. Dabei ist jedoch zu beachten, dass
ein Durchfahrtsverbot fiir Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t mit
Ausnahme von Betriebs- und Versorgungsfahrten (VZ 253 sowie VZ 1026-39) gilt. Auf der Alten
LandstraBBe sowie der LugturmstraBBe westlich des Plangebiets wird das Befahren sowie das Parken
fiir Kraftrader und Kraftfahrzeuge untersagt (VZ 260). Fiir Personen, die an der StraBe ein anlie-
gendes Grundstiick aufsuchen mdchten, wird jedoch die Freigabe auf der Alten Landstral3e erteilt
(VZ 1020-30).

GemalB des StraBenbestandsverzeichnis [3] der Stadt Heidenau sind die Lockwitzer StraBe, die
LugturmstraBe (Ost), der Hohenweg sowie die GrenzstraBe und bis zur Landesgrenze Dresden die
Alte LandstraB3e OrtsstraBBen. Diese StraBBen dienen demnach lediglich dem Verkehr innerhalb einer
geschlossenen Ortslage als ErschlieBung. OrtsstraBBen gelten dabei als 6ffentliche Stralen.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 10
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Entsprechend den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) [4] handelt es sich bei den im
Umfeld des Plangebiets genannten Streckenabschnitten um StraBen der Verbindungsfunktionsstufe
IV und V. Demnach stellen diese eine nah- bis kleinraumige Verbindung zwischen Grundstiicken,
Gemeinden bzw. Gemeindeteilen dar. GemaB den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstral3en
(RASt 06) [5] sind diese ErschlieBungsstraBen der Kategorie Wohnwege bzw. -straBen zuzuordnen.
Dabei ist von einem Verkehrsaufkommen von unter 400 Kfz/h auszugehen. Die StraBenabschnitte
sind teilweise zweispurig ausgebaut, es sind keine Fahrbahnmarkierungen sowie keine separaten
Geh- und Radwege vorhanden.

Eine gemeinsame Fiihrung des FuB- Rad und Kfz-Verkehrs auf der Fahrbahn ist gemaB den
Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA 02) [6] bei WohnstraBen mit einer Belastung
von bis zu 50 Kfz in der Spitzenstunde zuldssig. Zudem ist gemaB RASt 06 eine Verkehrsfiihrung
im Mischungsprinzip auf StraBen mit einer Verkehrsbelastung von weniger als 400 Kfz/h so-
wie einer zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h mdglich. Aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens der im Umfeld des Plangebiets genannten Streckenabschnitte ist demnach
eine gemeinsame Flihrung des FuB- Rad und Kfz-Verkehrs auf der Fahrbahn zulassig.

Die folgenden Abbildungen geben einen Einblick zur Klassifizierung des StraBennetzes sowie zu

den bestehenden Nutzungsbeschrankungen im Umfeld des Plangebiet.

Legende ohne MaBstab

Klassifizierung der umliegenden
Streckenabschnitte
e— SoNstige StraBen
(gem3B Themenstadtplan der Stadt Dresden)
OrtsstraBen
(gem3B StraBenbestandsverzeichnisch der

Stadt Heidenau)

HL | Kartengrupdlage: www.openstreetmafs.org (CC-BY-SA 2.0) \

Abbildung 2-11  StraBennetz im Umfeld des Plangebiets
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Abbildung 2-12  Zufahrt zum Plangebiet

Abbildung 2-13  Bestehende Stellplatzanlage
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Abbildung 2-15  Bestehende Nutzungsbeschriankungen Alte LandstraBe (links) bzw. westl. LugturmstraBe (rechts)
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Abbildung 2-16  Bestehende Einschrankungen ostl. LugturmstraBe (Blickrichtung Stid)
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3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Um eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets treffen zu kénnen sowie den erforderlichen
Stellplatzbedarf fiir das Plangebiet im Zuge der Realisierung des Vorhabens zu ermitteln, erfolgt
zunichst eine Betrachtung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (Planfall). Dabei wird das durch
das geplante Vorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen abgeschatzt sowie eine tages-
zeitlich Verteilung fir die geplante Nutzung einer Ausflugsgastronomie vorgenommen.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der »Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen« [7], welche dem aktuellen Stand der Technik entsprechen. Des Weiteren werden vor-
liegende Mobilitatskennwerte zur Aufkommensabschatzung aus der Mobilitatsstudie ,Mobilitat
in Stadten - SrV 2018" [8] [9] sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen
herangezogen.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in zwei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplan-
ten Nutzung einer Ausflugsgastronomie differenziert fiir die Nutzung eines Biergartens sowie
eines Restaurants (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie beispiels-
weise der Anzahl der geplanten Sitzplatze, der Wegehaufigkeit, dem durchschnittlichen Fahr-
zeugbesetzungsgrad sowie dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fiir den Kunden- und den
Beschaftigtenverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von Tagesganglinien - eine zeitabhdngige Aufteilung der
zuvor ermittelten Belastungswerte, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitrdume mit dem hdchs-
ten Verkehrsaufkommen ableiten zu kdnnen. Diese zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens
erfolgt dabei separat fiir die beiden Szenarien »Werktag« sowie »Sonn- und Feiertagu.

Ergdnzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschdtzung ermittelte

Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher Wert zu verstehen ist. Dabei
ist auBerdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur angegebenen Parameter zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens nur teilweise moderne Betriebs- und Nutzungskonzepte abbilden kon-
nen. Zudem unterliegen die angegeben Werte groBen Schwankungen bzw. Spannweiten, ins-
besondere bei groBen Flachenangaben. »Grundsatzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine
ZufallsgroBe, die eine natiirliche Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein iiblichen Tages- und

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 15
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Wochengeschehens] aufweist.« Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend zu beriicksichti-

gen, dass aufgrund dessen eine exakte Abbildung der Realitdt nicht moglich ist.

3.2  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Geplant ist der weitere Betrieb der bestehenden Ausschankhiitte. Zudem ist die Realisierung ei-
nes Biergartens sowie eines Restaurants vorgesehen. Die Aufkommensermittlung beruht auf den
Angaben zum Vorentwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans »Am Lugturm« vom 06.01.2023.
Demnach entspricht die Gesamtflache der geplanten Gastronomie ca. 1.067 m2. Fiir den Neubau
eines Restaurants sind dabei 150 m2 vorgesehen. Die verbleibenden ca. 917 m2 werden fiir die
bestehende Ausschankhiitte sowie den geplanten Biergarten beriicksichtigt. GemaB Angaben des
Vorhabentrdgers sind zum aktuellen Zeitpunkt 160 Sitzpldtze im Biergarten sowie 40 Sitzplatze
im Restaurant angedacht.

Sowohl fiir den Biergarten als auch flir das Restaurant wird von einer ca. 1,5-fachen Besetzung
der verfligbaren Sitzplatze wahrend eines Tages ausgegangen. Der Modal Split richtet sich dabei
nach gebietsspezifischen Kennwerten, welche im Rahmen der Studie »Mobilitat in Stadten [8]
[9] des SrV 2018 ermittelt wurden. Die Abschatzung des Tagesgangs erfolgt in Anlehnung an
Ergebnisse des Planungstools Ver_Bau (,Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung”) sowie anhand eigener Erfahrungswerte. Dabei sind primér die vorgesehenen
Offnungszeiten sowie die Nutzungen des Plangebiets als Biergarten sowie Restaurant relevante
Einflussfaktoren auf die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens.

3.2.1 Aufkommensermittlung fiir die Nutzung Biergarten

Beschiaftigtenverkehr

Fiir den geplanten Biergarten ist eine Gesamtflache von ca. 917 m2 angegeben. In Anlehnung
an die »Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« [7] sowie ge-
mal Aussagen des Vorhabentrdgers wird von 0,9 Beschaftigten pro 100 m2 Nutzflache ausge-
gangen. Unter Beriicksichtigung von 2,5 Wegen pro Beschéftigtem [7], einem MIV-Anteil von
73,9 % [8] sowie eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,1 [7] Beschiftigten/Kfz ergibt sich ein

Beschaftigtenverkehrsaufkommen von:

= 917 m2 x 0,9 Beschaftigte/100 m2 x 2,5 Wege/Beschaftigtem x 0,739 Kfz-
Fahrten/Weg + 1,1 Beschéftigte/Kfz
~ 14 Kfz-Fahrten/24 h
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Besuchendenverkehr

Fiir den Besuchendenverkehr werden fiir die Nutzung eines Biergartens gemaB den »Hinweise[n]
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« [7] 26 Kunden pro 100 m2 Nutzflache
angenommen. Dies entspricht einer ca. 1,5-fachen Belegung der vorgesehenen 160 Sitzpldtze
tiber den Tagesverlauf. Unter Berticksichtigung von 2,0 [7] Wegen pro Besuchendem, einem MIV-
Anteil 52,5 % [8] [9] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 3,0 [7] ergibt sich ein Besuchenden-

verkehrsaufkommen von:

" 917 m2 x 26 Besuchende/100 m2 x 2 Wege/Besuchendem x 0,525 Kfz-Fahrten/
Weg + 1,3 Besuchende/Kfz
~ 84 Kfz-Fahrten/24 h

3.2.2 Aufkommensermittlung fiir die Nutzung Restaurant

Beschaftigtenverkehr

Fiir das zu realisierende Restaurant wird eine Fldche von ca. 150 m2 angegeben. In Anlehnung
an die »Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« [7] wird von
2,5 Beschaftigten pro 100 m2 Nutzflache ausgegangen. Unter Beriicksichtigung von 2,5 Wegen
pro Beschaftigtem [7], einem MIV-Anteil von 73,9 % [8] sowie eines Pkw-Besetzungsgrads
von 1,1 Beschiftigten/Kfz [7] ergibt sich ein Beschaftigtenverkehrsaufkommen von:

= 150 m2 x 2,5 Beschaftigte/100 m2 x 2,5 Wege/Beschéaftigtem x 0,739 Kfz-
Fahrten/Weg + 1,1 Beschaftigte/Kfz
~ 7 Kfz-Fahrten/24 h

Besuchendenverkehr

GemaB den »Hinweisen der Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« [7] wird fiir die
Nutzung Restaurant von ca. 30 Besuchendenwegen pro Beschaftigtem ausgegangen. Bei vorge-
sehenen 40 Sitzplatzen im Restaurant ergibt sich demzufolge ebenfalls eine 1,5-fache Besetzung
der verfligbaren Sitzplatze. Unter Berlicksichtigung von 2,0 Wegen pro Besuchendem [7], einem
MIV-Anteil 52,5 % [8] [9] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad 3,0 [7] ergibt sich ein Besuchenden-
verkehrsaufkommen von:

= 4 Beschiftigte x 30 Besuchendenwege/Beschéftigtem x 2 Wege/Besuchendem
x 0,525 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 Besuchende/Kfz
~ 28 Kfz-Fahrten/24 h
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3.2.3  Gesamtes zukiinftiges Verkehrsaufkommen

In der folgenden Tabelle 3-1 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung fir die jeweiligen
Nutzungsgruppen zusammenfassend aufgefiihrt.

Tabelle 3-1 Zusammenfassung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

Biergarten Restaurant Gesamt

Nutzungsgruppen [Kfz-Fahrten/Tag] [Kfz-Fahrten/Tag] [Kfz-Fahrten/Tag]

Beschaftigtenverkehr 21

Besuchendenverkehr

Zusammenfassend wird flir das Plangebiet ein durchschnittliches werktagliches Verkehrsauf-
kommen von 133 Kfz-Fahrten pro Tag ausgegangen. Rund 84 % ergeben sich dabei durch
Personen, welche die Ausflugsgastronomie besuchen. Die angegebenen Aufkommenswerte setzen
sich zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.

Die vollstandige Aufkommensermittlung ist in Anlage 1 bis Anlage 2 in tabellarischer Form diffe-
renziert flir die beiden Nutzungen Restaurant sowie Biergarten aufgefihrt.

Die Aufkommensermittlung zeigt, dass die Zunahme des Verkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr
im Umfeld des Plangebiets im Zuge der Realisierung des Vorhabens mit 133 Fahrten innerhalb
eines Tages als sehr gering eingeschatzt werden kann. Fiir den Radverkehr ergeben sich insgesamt
80 Fahrten pro Tag, fiir den FuBverkehr werden insgesamt 220 Wege [ 24 h ermittelt. Eine gemein-
same Fiihrung des FuB-, Rad-, sowie Kfz-Verkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist demnach
gemal3 RASt 06 sowie laut EFA 02 auch in Zukunft auf den umliegenden Streckenabschnitten
maglich.

3.3  Tageszeitliche Verteilung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Mit Blick auf eine reprdsentative Ermittlung des erforderlichen Stellplatzbedarfs ist insbeson-
dere der Zeitraum mit dem hochsten Verkehrsaufkommen (Spitzenstunde) relevant. Sofern der
Stellplatzbedarf zum Zeitpunkt der Spitzenstunde durch das bestehende Stellplatzangebot ab-
gedeckt wird, kann davon ausgegangen werden, dass dies auch in den Ubrigen Tagesstunden
gewahrleistet ist.

Um belastbare Aussagen zum Stellplatzbedarf der geplanten Nutzungen treffen zu kdnnen, er-
folgt die tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens separat fiir Werk- |
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sowie Sonn- und Feiertage. Dabei werden laut Angaben des Vorhabentragers die geplanten
Offnungszeiten zwischen 10:00 und 22:00 Uhr beriicksichtigt.

An Werktagen wird davon ausgegangen, dass ein Besuch der Ausflugsgastronomie erst am
Nachmittag bzw. am Abend erfolgen wird. An Sonn- und Feiertage kann von einer gleichmaBige-
ren Verteilung des Besuchendenverkehrs liber den gesamten Tagesverlauf ausgegangen werden,
wobei das gréBte Verkehrsaufkommen sowohl mittags als auch nachmittags zu erwarten ist. Fiir
Beschaftigte der geplante Nutzungen wird ein 2-Schicht-Betrieb angenommen.

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die tageszeitlichen Verteilungen des Gesamtverkehrsauf-
kommens im Plangebiet fiir die beiden Szenarien »Werktag« sowie »Sonn-/Feiertag« grafisch dar.
In den Anlagen 1 sowie 2 ist die zeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fiir
die Nutzungen Biergarten sowie Restaurant ebenfalls differenziert nach »Werktag« sowie »Sonn-/
Feiertag« tabellarisch sowie grafisch dargestellt.

250 ~

= = I
o o o
[=} [=} =]

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

u
[=)
L

0,0

m Besuchendenverkehr W Beschaftigtenverkehr

Abbildung 3-1  Tageszeitliche Verteilung | Gesamtes Plangebiet | Werktag
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Abbildung 3-2  Tageszeitliche Verteilung | Gesamtes Plangebiet | Sonn-/ Feiertag
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4  Ermittlung des Stellplatzbedarf

Die Ermittlung des erforderlichen Stellplatzbedarfs fiir die geplanten Nutzungen erfolgt anhand
der durchgefiihrten Aufkommensermittlung sowie in Anlehnung an die tageszeitliche Verteil-
ung des Quell- und Zielverkehrs. Vereinfacht ausgedriickt wird ermittelt, welche und wie vie-
le Beschaftigte sowie Besuchende zu welchem Zeitpunkt das Geldnde befahren bzw. verlassen
werden. In Anlehnung an die in den Anlagen 1 und 2 dargestellten Verteilungen des Quell- bzw.
Zielverkehrs werden die Stellplatzbedarfe der jeweiligen Nutzungen ermittelt. Daflir werden die
ermittelten Fahrten des Quell- bzw. Zielverkehrs fiir die einzelnen Stundengruppen zusammen-
gefasst.

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfs wird im folgenden fiir die beiden Szenarien »Planfall« sowie
»Maximalfall« durchgefiihrt. Der Planfall stellt dabei die Bedarfsermittlung auf Grundlage der
bereits durchgefiinrten Aufkommensermittlung dar. Diese beriicksichtigt im Restaurant 40 sowie
im Biergarten 160 Sitzplatze.

Auf Grundlage des Lage- und Héhenplans (Stand: 17.12.2019) wird durch eine Neuordnung der
Stellplatzanlage zudem die maximal mdgliche Stellplatzanzahl auf dem dafiir vorgesehenen Areal
ermittelt. Auf Grundlage dessen wird im »Maximalfall« die mdgliche Sitzplatzanzahl fiir beide
geplanten Nutzungen bei Auslastung der maximal zur Verfligung stehenden Stellplatze durchge-
flihrt.

4.1 Planfall

An Werktagen ist fiir den Planfall der hochste Stellplatzbedarf zwischen 17:00 und 18:00 Uhr zu
erwarten. In diesem Zeitraum werden insgesamt 27 erforderliche Stellpldtze ermittelt. Von diesen
werden acht Stellplatze durch den Beschaftigtenverkehr sowie 19 Stellpldtze durch Besuchende
in Anspruch genommen.

An Sonn- und Feiertagen ist aufgrund der gleichmaBigeren Verteilung des Verkehrsaufkommens fir
die Zeitraume zwischen 13:00 und 16:00 Uhr ein maximaler Stellplatzbedarf von 21 Stellplatzen
pro Stunde zu erwarten. Dies ldsst sich durch ein hoheres Besuchendenaufkommen iiber die
Mittags- sowie Nachmittagsstunden begriinden. Besuchende nutzen im genannten Zeitraum bis
zu 16 Stellplatze, die verbleibenden fiinf Stellpldtze werden von Beschaftigten in Anspruch ge-
nommen.

Demnach decken die bisher vorgesehenen 20 Kfz-Stellpldtze innerhalb des Plangebiets weder an

einem Werktag noch an einem Sonn- bzw. Feiertagen den Bedarf an verfiigbaren Stellplatzen.
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Insbesondere an Werktagen besteht ein erhohter Stellplatzbedarf, da anzunehmen ist, dass sich
das Besuchendenverkehrsaufkommen eher auf die Nachmittags- und Abendstunden konzentrie-
ren wird.

Ein detaillierter Uberblick der Ermittlung des Stellplatzbedarfs im Planfall ist den Anlagen 3 und 4

zu entnehmen. Nachfolgend werden die Ergebnisse zudem tabellarisch dargestellt.

Tabelle 4-1 Stellplatzbedarf (Kfz) | Planfall

Stellplétze | Planfall Stellplétze | Planfall
O— Werktag Sonn- und Feiertag
Biergarten Restaurant Gesamt Biergarten Restaurant

09:00 - 10:00 1 0 1 1 1 2
10:00 - 11:00 2 1 3 3 1 4
11:00 - 12:00 5 2 7 6 3 8
12:00 - 13:00 7 3 10 n 4 15
13:00 - 14:00 7 3 10 15 6 21
14:00 - 15:00 8 3 12 16 6 21
15:00 - 16:00 13 5 18 15 6 21
16:00 - 17:00 17 7 23 14 5 19
17:00 - 18:00 19 8 27 14 5 19
18:00 - 19:00 19 7 26 15 5 20
19:00 - 20:00 15 5 21 12 4 16
20:00 - 21:00 10 4 14 6 3 9
21:00 - 22:00 7 3 10 5 2 7
22:00 - 23:00 8 1 9 4 1 5
23:00 - 24:00 2 0 2 3 0 3

4.2  Neuordnung der bestehenden Stellplatzflache

Anhand des Lage- und Hohenplans (Stand: 17.12.2019) wurde die maximal mdgliche Stellplatz-
anzahl auf der dafiir vorgesehenen Flache anhand der allgemein anerkannten Regeln der Technik
genauer untersucht. Dabei wurde, nach Absprache mit dem Vorhabentrager, neben der bestehenden
Stellplatzflache auch der angrenzende Seitenraum westliche des Hohenwegs in die Betrachtung
einbezogen. Zudem wurde ein Abstand von 2,00 m zur bestehenden Ausschankhiitte fiir die

Neugestaltung angenommen, da im Bestand HolzstoBe vorhanden sind (siehe Abbildung 4-1).
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Abbildung 4-1 HolzstoB sudlich der Ausschankhutte

Insgesamt sind bis zu 25 Stellpldtze (23 Stellpl4tze innerhalb der dafiir urspriinglich vorgesehenen
Flache sowie 2 Stellpldtze langs des Hohenwegs) durch eine Neuordnung realisierbar. Eine mog-
liche Gestaltung der verfiigbaren Flachen ist skizzenhaft der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 4-2 Magliche Einteilung der Stellplatzflache | Skizze
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4.3 Maximalfall

Unter der Annahme, dass die in Abbildung 4-2 dargestellte Neuordnung der Flachen umge-
setzt wird, wird nachfolgend die mdgliche Sitzplatzanzahl fiir beiden geplanten Nutzungen bei
Auslastung der maximal zur Verfiigung stehenden 25 Stellplatze ermittelt. Die Ermittlung des
Maximalfalls erfolgt dabei ausschlieBlich fiir Werktags, da dieser Zeitbereich mit 27 erforderlichen
Stellplatzen im Planfall den ungiinstigsten Fall und demnach den maB3gebenden Betrachtungsfall
darstellt.

Gemal Angaben des Vorhabentragers sollen die vorgesehenen 40 Sitzplatze im Restaurant stets
beibehalten werden. Eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Sinne einer Minderung des
Stellplatzbedarfs erfolgt demnach lediglich anhand des Sitzplatzangebots im Biergarten.

4.3.1 Aufkommensermittlung | Maximalfall

Da das Beschaftigtenverkehrsaufkommen anhand der Gesamtflache des Biergartens ermittelt
wurde, ist bei gleichbleibender Fliche demnach von keiner Reduzierung des Beschaftigtenver-
kehrsaufkommen auszugehen.

Fiir den Besuchendenverkehr ist gemaB den »Hinweise[n] zur Schitzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen« [7] eine Annahme zwischen 10 und 30 Besuchende pro 100 m2
Nutzflache zu treffen. Um den erforderlichen Stellplatzbedarf an das zur Verfiigung stehende
Stellplatzangebot anzupassen, kdnnen demnach 22 Besuchende pro 100 m2 Nutzflache an-
genommen werden. Unter Berlicksichtigung der bereits im Rahmen der vorangegangenen
Aufkommensermittlung fiir die Nutzung Biergarten angewandten Faktoren ergibt sich demnach

ein Besuchendenverkehrsaufkommen von:

= 917 m2 x 22 Besuchende/100 m2 x 2 Wege/Besuchendem x 0,525 Kfz-Fahrten/
Weg + 1,3 Besuchende/Kfz
~ 72 Kfz-Fahrten/24 h

Dies entspricht bei einer rund 1,5-fachen Belegung der Sitzplatze im Biergarten iiber den gesam-
ten Tagesverlauf eine maximale Sitzplatzanzahl von 130. Eine detaillierte Aufkommensermittlung
fur die Nutzung Biergarten im Maximalfall ist der Anlage 5 zu entnehmen.
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4.3.2 Ermittlung des Stellplatzbedarfs | Maximalfall

Fiir den Maximalfall wird abschlieBend eine erneute Ermittlung des Stellplatzbedarfs fiir ei-
nen Werktag durchgefiihrt. Das Beschaftigten- sowie Besuchendenverkehrsaufkommen fiir die
Nutzung Restaurant sowie das Beschaftigtenverkehrsaufkommen fiir die Nutzung Biergarten
werden dabei beibehalten. Aufgrund der Reduzierung des Sitzplatzangebots im Biergarten dndert
sich jedoch der Stellplatzbedarf flir Besuchende.

In der folgenden Tabelle sowie in Anlage 6 ist der Bedarf an Stellpldtzen wahrend eines Werktags
fiir den Maximalfall dargestellt.

Tabelle 4-2 Stellplatzbedarf (Kfz) | Maximalfall

Stellpldtze | Maximalfall

Tageszeit Werktags
Biergarten Restaurant Gesamt

09:00 - 10:00 1 0 1

10:00 - 11:00 2 1 3

11:00 - 12:00 5 2 7

12:00 - 13:00 6 3 9
13:00 - 14:00 7 3 10
14:00 - 15:00 7 3 1"
15:00 - 16:00 12 5 17
16:00 - 17:00 15 7 22
17:00 - 18:00 17 8 25
18:00 - 19:00 17 7 24
19:00 - 20:00 14 5 19
20:00 - 21:00 9 4 13
21:00 - 22:00 7 3 9
22:00 - 23:00 8 1 9
23:00 - 24:00 4 0 4

Demnach wird ersichtlich, dass in der maBBgebenden Spitzenstunde zwischen 17:00 und 18.00 Uhr
an einem Werktag alle neu geordneten 25 Stellplatze erforderlich sein werden. Davon entfallen
17 Stellplatze auf die Nutzung Biergarten sowie acht auf die Nutzung Restaurant. Insgesamt
werden in diesem Zeitraum ca. 14 Stellplatze durch Besuchende der Ausflugsgastronomie belegt.
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4.4 Fazit

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfs erfolgte fiir die beiden Szenarien »Planfall« sowie
»Maximalfall«. Dabei waren sowohl die Aufkommensermittlungen im Beschaftigten- sowie im
Besuchendenverkehr als auch die tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
malBgebende Parameter.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Anzahl der Sitzplatze sowie die dafiir erforderliche Anzahl an
Kfz-Stellplatzen fiir die beiden betrachteten Szenarien »Planfall« sowie »Maximalfall« fiir den
maBgebenden Fall an einem Werktag zusammen.

Tabelle 4-3 Vergleich des Stellplatzbedarfs

Planfall Maximalfall

Tageszeit

Biergarten Restaurant Summe Biergarten Restaurant Summe

Anzahl Sitzplatze 160 40 200 130 40 170

Anzahl Stellpldtze 19 8 27 17 8 25

Demnach sind im Planfall 27 verfligbare Kfz-Stellplatze notwendig, um fiir die geplanten 200 Sitz-
platze den erforderlichen Stellplatzbedarf zu decken. Diese Anzahl an Stellplatzen ist jedoch zum
aktuellem Stand der Planung nicht vorgesehen.

Bei einer Umsetzung der skizzenhaft dargestellten Neuordnung der Stellplatzflache kénnen ab-
weichend von den geplanten 20 Stellplatzen bis zu 25 Stellplatze realisiert werden. Diese ver-
fligbare Stellplatzanzahl ermdglicht dabei eine Realisierung von 40 Sitzplatzen fiir das geplante
Restaurant sowie 130 Sitzplatzen fiir den geplanten Biergarten.

Dariiber hinaus sind ca. 20 Radabstellanlagen fiir den Maximalfall erforderlich.
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5  Zusammenfassung

Die Stadt Heidenau plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans »Am Lugturme.
Auf einer knapp 9.000 m2 groBBen Flache im Nordwesten der Stadt Heidenau soll eine seit 2017
bestehenden Ausflugsgastronomie revitalisiert werden. Vorhabentrdger ist die Niedersedlitzer
Freiluft-Veranstaltungs-GmbH. Innerhalb des Plangebiets bestehen bereits der denkmalgeschiitz-
te Lugturm, eine Ausschankhiitte sowie eine ehemals als Biergarten genutzte Freiflache. Des
Weiteren besteht im Suden des Plangebiets eine Stellplatzflache fiir den Kfz-Verkehr. Geplant
ist die Revitalisierung des Biergartens sowie die Realisierung eines Gastronomiegebdudes mit
40 Sitzplatzen sowie eine Sanitdranlage. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war eine ver-
kehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Ziel war es dabei, eine Aussage zur ErschlieBung
des Plangebiets sowie zum erforderlichen Stellplatzbedarf zu treffen.

Im Rahmen der Bearbeitung wurde zunadchst die ErschlieBungssituation des Plangebiets genauer
betrachtet. Das Umfeld ist durch zahlreiche Wander- sowie Radrouten gepragt. Die angrenzenden
StraBen sind in ihrer Charakteristik WohnstraBen bzw. -wegen mit einer geringe Frequentierung
(< 500 Kfz/24h) zuzuordnen. Fahrbahnmarkierungen sowie separate Geh- und Radwege sind nicht
vorhanden. Fiir einige Streckenabschnitte bestehen zudem Nutzungsbeschrankungen.

AnschlieBend wurde eine Verkehrsaufkommensermittlung fir die geplante Ausflugsgastronomie
durchgefiihrt. Diese erfolgte getrennt flir die Nutzungen Biergarten sowie Restaurant. In Summe
wurden fiir das Plangebiet 133 Kfz-Fahrten/24h sowie 80 Radwege und 220 FuBwege pro Tag
ermittelt. Demnach konnte festgestellt werden, dass gemaB RASt 06 sowie laut EFA 02 auch im
Planfall eine gemeinsame Flihrung des FuB-, Rad- Kfz-Verkehrs beibehalten werden kann.

Im Umfeld des Plangebiets sind zahlreiche Einschrankungen fiir den ruhenden Verkehr vorhanden.
Fiir Beschaftigte und Besuchende des Plangebiets steht demnach im Siiden des Plangebiets eine
Stellplatzflache zur Verfiigung. Auf Grundlage der Aufkommensermittlung sowie der vorgenom-
menen zeitlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens wurde der Stellplatzbedarf fiir das gesamte
Plangebiet ermittelt. Die tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgte
dabei separat fiir Werktage sowie fiir Sonn- und Feiertage. Darliber hinaus wurden die geplanten
Offnungszeiten zwischen 10:00 und 22:00 Uhr in die Betrachtung einbezogen.

Im Planfall stellte der Zeitbereich »"Werktag« den maBBgebenden Betrachtungsfall dar. Dabei wurde
unter Beriicksichtigung einer 1,5-fachen Belegung der geplanten 40 Sitzplatze im Restaurant
sowie der 160 Sitzpldtze im Biergarten ein Bedarf von insgesamt 27 Kfz-Stellplatzen ermittelt.
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Anhand einer durchgefiihrten Analyse des aktuellen Lage- und Hohenplans konnte festgestellt
werden, dass bei Neuordnung der bestehenden Stellplatzfliche unter Ausnutzung des angrenzen-
den Seitenraums westlich des Hohenwegs bis zu 25 Kfz-Stellplatze realisiert werden kénnen. Unter
der Annahme der Neuordnung, wurden fiir den Maximalfall bis zu 170 realisierbare Sitzplatze fir
die Ausflugsgastronomie ermittelt, um einer Uberlastung der Stellplatzanlage entgegen zu wirken.

Zusammenfassend zeigt die Untersuchung, dass sich die Qualitdt des Verkehrsflusses sowie die
Verkehrssicherheit im angrenzenden StraBenraum im Zuge der Entwicklung des Plangebiets
im Wesentlichen nicht verandern wird. Fiir eine geordnete Stellplatzsituation im Umfeld des
Plangebiets wird empfohlen, auf der daflir vorgesehenen Flache 25 Stellplatze auszuweisen.
Unter dieser Voraussetzung kann eine Realisierung von 40 Sitzpldtzen im Restaurant sowie 130
Sitzplatzen im Biergarten aus verkehrsplanerischer Sicht gewahrleistet werden.
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(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

9]

Quellen

Stadt Heidenau: Flachennutzungsplan Stadt Heidenau, Planzeichnung, Stand: 28.01.2022.

Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Ubersichtskarte SachsenNetz Rad,
Stand: 25.03.2019

StraBenbestandsverzeichnis der Stadt Heidenau, Stand: 17.07.2023

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (2008): Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN), KdIn.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (2006): Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstraBen (RASt), Kdln.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (2002): Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), Koln.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (2008): Hinweise zur Schitzung des

Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln.
Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018", Kleinzentren, hiigelig

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018", Mobilitdt in Dresden und

Umland unter der Lupe
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Anlage 1

Aufkommensermittlung | Restaurant

Verkehrsaufkommensermittiung | Restaurant | Planfall

1 | Objektdaten

Beschéaftigten-Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten

Bezeichnung Restaurant

Nutzfliche (NF) 150 m2 [1]
2 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit

Besch./100 m2 NF 13 3,0 2,5 4 Beschiftigte [2]

Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 250 | = 10 Wege [3]

Anteil FuBwege 13.4% = 2 FuBwege

Anteil Radfahrten 12,7% | = Radfahrten [4]

Anteil OPNV-Fahrten 00% = OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege (MIV) 739% | = 8 Kfz-Wege [4]

Pkw-Besetzungsgrad 1.1 Personen/Kfz-Fahrt = [5]

7 Kfz-Fahrten
1 Kfz-Mitfahrten

3 | Besuchendenverkehr

[gerundete Werte]

min max gewdhlt Ergebnis |Einheit

E:ﬂﬁgﬁ?ﬁf:,fege pro 50 50,0 300 = 120 Wege [6]
Anteil FuBwege 355% | = 44 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,0% | = 16  |Radfahrten [7]
Anteil OPNV-Fahrten 00% @ = 0  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 52,50 | = 64  Kfz-Wege [7]
Pkw-Besetzungsgrad 1.9 23 2.3 Personen/Kfz-Fahrt [8]
Besuchenden-Kfz-Fahrten 28 Kfz-Fahrten
Besuchenden-Kfz-Mitfahrten 36 |Kfz-Mitfahrten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 35 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 37 Wege [ Tag
OPNV 0 Wege / Tag 136 Wege / Tag
Radverkehr 18 Wege [ Tag
FuBverkehr 46 Wege [ Tag
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Fortsetzung Anlage 1

MODAL-SPLIT | GESAMT

25,7%

mMIV | Fahrer ®mMIV | Mitfahrer = OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

67,2% 6,79

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHENDENVERKEHR

22,8% 29,7%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung Anlage 1 | Tageszeitliche Verteilung | Werktag

Tageszeitliche Verteilung | Restaurant [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Beschaftigtenverkehr Besuchendenverkehr Gesamtverkehr

av yAY Qv YA, Qv yAY

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
Summe
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Quelle: [9] [9]
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Fortsetzung Anlage 1 | Tageszeitliche Verteilung | Werktag
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Fortsetzung Anlage 1 | Tageszeitliche Verteilung | Sonn-/ Feiertag

Tageszeitliche Verteilung | Restaurant [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Beschéftigtenverkehr Besuchendenverkehr Gesamtverkehr

e
N
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e
N
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00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
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08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
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16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
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23:00 - 24:00
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Fortsetzung Anlage 1 | Tageszeitliche Verteilung | Sonn-/ Feiertag

Tageszeitliche Verteilung | Restaurant
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Fortsetzung Anlage 1

Quellennachweis | Restaurant

[1] GemaB Vorentwurf zum Bebauungsplan G25/1 "Am Lugturm”, Stand: 06.01.2023

[2] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Tabelle 3.6

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.3 sowie 3.5.16

[4] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.5

[6] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Tabelle 3.11: Wege im Kundenverkehr pro
Beschaftigten, "publikumorientierte Dienstleistungen”

[71 Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Freizeit) sowie in Anlehnung an Ergebnisse der Verkehrserhebung SrV (2018),
Mobilitdt in Dresden und Umland unter der Lupe, "Modal Split in der Region", Anteil Radverkehr

[8]  |Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Pkw-Besetzungsgrad der
Kunden, "Gastronomie, Wochenende" sowie in Anlehnung an Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln,
Ausgabe 2006, Absatz 3.5.30

[9] |auf Grundlage der geplanten Nutzung sowie in Anlehnung an Erfahrungswerte von HOFFMANN-
LEICHTER, Annahme: Arbeit in 2 Schichten, Betrieb von 10:00 bis 22:00 Uhr
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Anlage 2 Verkehrsaufkommensermittiung | Biergarten | Planfall

Aufkommensermittlung | Biergarten

1 | Objektdaten

Bezeichnung Biergarten
Nutzflache (NF) 917 m2 [1]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Besch./100 m2 BGF 0,9 8 Beschiftigte [2]
Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 2,50 = 20 |Wege [3]
Anteil FuBwege 13,4% | = 4 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,7% | = 4  Radfahrten (4]
Anteil OPNV-Fahrten 00% @ = 0 | OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 739% @ = 16 | Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 Personen/Kfz-Fahrt [5]
Beschéaftigten-Kfz-Fahrten 14  Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 2 Kfz-Mitfahrten
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Besuchende/100 m2 NF 10,0 30,0 26,0 238 |Besuchende [6]
Wege pro Besuchendem 2,00 |= 476 Wege [7]
Anteil FuBwege 355% |=| 170 FuBwege
Anteil Radfahrten 120% = 58 Radfahrten (8]
Anteil OPNV-Fahrten 00% @ = 0 | OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 525% = 250 Kfz-Wege [8]
Pkw-Besetzungsgrad 1.5 3,0 3,0 Personen/Kfz-Fahrt [9]
Besuchenden-Kfz-Fahrten 84  Kfz-Fahrten
Besuchenden-Kfz-Mitfahrten 166 |Kfz-Mitfahrten
5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 98 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 168 Wege [ Tag
OPNV 0 Wege / Tag 502 Wege / Tag
Radverkehr 62 Wege [ Tag
FuBverkehr 174 Wege [ Tag
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Fortsetzung Anlage 2

MODAL-SPLIT | GESAMT

19,5% 33,5%

mMIV | Fahrer ®mMIV | Mitfahrer = OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

67,2% 6,7%(

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHENDE

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung Anlage 2 | Tageszeitliche Verteilung | Werktag

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Beschaftigtenverkehr Besuchendenverkehr Gesamtverkehr

Qv yAY Qv yAY Qv v

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
Summe
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Quelle: [10] [10]
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Fortsetzung Anlage 2 | Tageszeitliche Verteilung | Werktag

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau
Fortsetzung Anlage 2 | Tageszeitliche Verteilung | Sonn-/ Feiertag

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Beschaftigtenverkehr Besuchendenverkehr Gesamtverkehr

Qv v Qv yAY Qv yAY

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
Summe
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Quelle: [10] [10]
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Fortsetzung Anlage 2 | Tageszeitliche Verteilung | Sonn-/ Feiertag

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten

14,0

10,7%
11,6%
13,1%
11,6%
11,2%
11,6%

12,0

10,0 A
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau
Fortsetzung Anlage 2

Quellennachweis | Biergarten

[11  [Gem3B Vorentwurf zum Bebauungsplan G25/1 "Am Lugturm"”, Stand: 06.01.2023

[2] |in Anlehnung an Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KoIn, Ausgabe 2006, Tabelle 3.6 sowie gemaf
Aussage des Vorhabentragers

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, K6In, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.3 sowie 3.5.16

[4] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.4

[6] in Anlehnung an Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Bild 3.11.

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.28

[8] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilit4t in Stadten - SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Freizeit) sowie in Anlehnung an Ergebnisse der Verkehrserhebung SrV (2018),
Mobilitat in Dresden und Umland unter der Lupe, "Modal Split in der Region", Anteil Radverkehr

[9] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.30.

[10] |auf Grundlage der geplanten Nutzung sowie in Anlehnung an Erfahrungswerte von HOFFMANN-
LEICHTER, Annahme: Betrieb in 2 Schichten, Betrieb von 10:00 bis 22:00 Uhr
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Anlage 3 Ermittlung des Stellplatzbedarfs | Werktag | Planfall

: e : e SP-
Tageszeit > ) ) " : ) P B ) - - ) P Bedarf
Q . 0 . Beda Q . Q X Bed Gesamt
DCO DEOd DE0d DEdd

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 10:00 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
10:00 - 11:00 0 1 2 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 1 3
11:00 - 12:00 0 1 3 0 2 2 5 0 1 1 0 1 1 2 7
12:00 - 13:00 0 0 3 2 2 4 7 0 0 1 1 1 1 3 10
13:00 - 14:00 0 0 3 2 2 4 7 0 0 1 1 1 2 3 10
14:00 - 15:00 0 0 3 2 3 5 8 0 0 1 1 1 2 3 12
15:00 - 16:00 1 2 4 3 5 8 13 0 1 2 1 1 3 5 18
16:00 - 17:00 1 1 5 5 7 12 17 0 1 3 1 2 4 7 23
17:00 - 18:00 1 1 5 7 8 14 19 1 0 3 2 3 5 8 27
18:00 - 19:00 0 0 4 8 7 14 19 1 0 3 3 2 5 7 26
19:00 - 20:00 0 0 4 7 4 11 15 0 0 2 2 1 4 5 21
20:00 - 21:00 2 0 4 4 2 6 10 0 0 2 1 1 2 4 14
21:00 - 22:00 1 0 3 2 0 4 7 1 0 2 1 0 1 3 10
22:00 - 23:00 1 0 2 0 0 6 8 1 0 1 0 0 0 1 9
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Anlage 4 Ermittlung des Stellplatzbedarfs | Sonn-/ Feiertag | Planfall

Biergarten Restaurant Sp-
. Beschaftigtenverkehr Besuchendenverkehr Beschaftigtenverkehr Besuchendenverkehr
Tageszeit Sp- Sp- SP- Sp- Sp- SP- Bedarf
Qv yAY, Bedarf 0)Y) yAY, Bedarf Bedarf Qv yAY, Bedarf Qv yAY, Bedarf CIGETGEM Gesamt

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 10:00 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 2
10:00 - 11:00 0 1 2 0 0 0 3 0 1 1 0 0 0 1 4
11:00 - 12:00 0 1 3 0 2 2 6 0 0 2 0 1 1 3 8
12:00 - 13:00 0 0 3 2 5 7 11 0 0 2 1 2 2 4 15
13:00 - 14:00 0 0 3 4 6 12 15 0 0 2 1 2 4 6 21
14:00 - 15:00 0 0 3 6 5 12 15 0 0 2 2 2 4 6 21
15:00 - 16:00 1 2 5 5 4 10 15 1 1 3 2 1 3 6 21
16:00 - 17:00 1 1 5 5 4 9 14 1 1 2 2 1 3 5 19
17:00 - 18:00 1 1 5 4 5 9 14 0 0 2 1 2 3 5 19
18:00 - 19:00 0 0 4 5 6 11 15 0 0 2 2 2 4 5 20
19:00 - 20:00 0 0 4 6 2 8 12 0 0 2 2 1 3 4 16
20:00 - 21:00 1 0 4 2 1 3 6 0 0 2 1 0 1 3 9
21:00 - 22:00 1 0 3 1 0 2 5 1 0 1 0 0 0 2 7
22:00 - 23:00 2 0 1 0 0 3 4 1 0 1 0 0 0 1 5
23:00 - 24:00 0 0 1 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 3
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Anlage 5 Verkehrsaufkommensermittlung | Biergarten | Maximalfall

Aufkommensermittlung | Biergarten

1 | Objektdaten

Bezeichnung Biergarten
Nutzfliche (NF) 917 m2 [1]
min max gewdhlt Ergebnis |Einheit
Besch./100 m2 BGF 13 2,5 09 8 Beschiftigte [2]
Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 2,50 = 20 Wege [3]
Anteil FuBwege 134% | = 4 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,7% | = 4 Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 00% = 0  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 739% | = 16 |Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 Personen/Kfz-Fahrt [5]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 14 Kfz-Fahrten
Beschéftigten-Kfz-Mitfahrten 2 Kfz-Mitfahrten
min max gewdhlt Ergebnis |Einheit

Besuchende/100 m2 NF 10,0 30,0 22,0 202 Besuchende [6]
Wege pro Besucher 2,00 = 404 Wege [7]
Anteil FuBwege 355% |=| 144 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,0% | = 50 |Radfahrten [8]
Anteil OPNV-Fahrten 00% = 0  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 52,5% |= 214 Kfz-Wege [8]
Pkw-Besetzungsgrad 1.5 3,0 3,0 Personen/Kfz-Fahrt [9]
Besuchende-Kfz-Fahrten 72 Kfz-Fahrten
Besuchende-Kfz-Mitfahrten 142 Kfz-Mitfahrten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 86 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 144 Wege / Tag
OPNV 0 Wege [ Tag 432 Wege / Tag
Radverkehr 54 Wege / Tag
FuBverkehr 148 Wege [ Tag
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Fortsetzung Anlage 6

MODAL-SPLIT | GESAMT

mMIV | Fahrer mMIV | Mitfahrer = OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

67,2% 6,70

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHER

17,5% 35,0% 0,0

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Fortsetzung Anlage 6

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten [Kfz-Fahrten]

Tageszeit | Beschéftigtenverkehr | Besuchendenverkehr | Gesamtverkehr
Qv yAY, av v Qv yAY

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0
09:00 - 10:00 0 1 0 0 0 1
10:00 - 11:00 0 1 0 0 0 1
11:00 - 12:00 0 1 0 2 0 2
12:00 - 13:00 0 0 2 2 2 2
13:00 - 14:00 0 0 2 2 2 2
14:00 - 15:00 0 0 2 3 2 3
15:00 - 16:00 1 2 3 4 4 6
16:00 - 17:00 1 1 4 6 5 7
17:00 - 18:00 1 1 6 6 7 8
18:00 - 19:00 0 0 6 6 6 6
19:00 - 20:00 0 0 6 4 6 4
20:00 - 21:00 2 0 4 1 5 1
21:00 - 22:00 1 0 1 0 3 0
22:00 - 23:00 1 0 0 0 1 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0

Summe 7 7 36 36 43 43

Quelle: (o] [o]
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Fortsetzung Anlage 6

Tageszeitliche Verteilung | Biergarten
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Fortsetzung Anlage 6

Quellennachweis | Biergarten

[1] GemiB Vorentwurf zum Bebauungsplan G25/1 "Am Lugturm”, Stand: 06.01.2023

[2] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KdIn, Ausgabe 2006, Tabelle 3.6

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KoIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.3 sowie 3.5.16

[4] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, K6In, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.4

[6] in Anlehnung an Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schédtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Bild 3.11.

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, K6In, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.28

[8] Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018", Kleinzentren hiigelig, Tab
5.5 (Wegezweck: Freizeit) sowie in Anlehnung an Ergebnisse der Verkehrserhebung SrV (2018),
Mobilitdt in Dresden und Umland unter der Lupe, "Modal Split in der Region", Anteil Radverkehr

[9] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.30.

[10] |auf Grundlage der geplanten Nutzung sowie in Anlehnung an Erfahrungswerte von HOFFMANN-
LEICHTER, Annahme: Betrieb in 2 Schichten, Betrieb von 10:00 bis 22:00 Uhr
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Am Lugturm« in Heidenau

Anlage 6 Ermittlung des Stellplatzbedarfs | Werktag | Maximalfall

: e : e SP-
Tageszeit > ) ) " : ) P B ) - - ) P Bedarf
Q . 0 . Beda Q . Q X Bed Gesamt
DCO DEOd DE0d DEdd

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 10:00 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
10:00 - 11:00 0 1 2 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 1 3
11:00 - 12:00 0 1 3 0 2 2 5 0 1 1 0 1 1 2 7
12:00 - 13:00 0 0 3 2 2 4 6 0 0 1 1 1 1 3 9
13:00 - 14:00 0 0 3 2 2 4 7 0 0 1 1 1 2 3 10
14:00 - 15:00 0 0 3 2 3 5 7 0 0 1 1 1 2 3 11
15:00 - 16:00 1 2 4 3 4 7 12 0 1 2 1 1 3 5 17
16:00 - 17:00 1 1 5 4 6 10 15 0 1 3 1 2 4 7 22
17:00 - 18:00 1 1 5 6 6 12 17 1 0 3 2 3 5 8 25
18:00 - 19:00 0 0 4 6 6 12 17 1 0 3 3 2 5 7 24
19:00 - 20:00 0 0 4 6 4 9 14 0 0 2 2 1 4 5 19
20:00 - 21:00 2 0 4 4 1 5 9 0 0 2 1 1 2 4 13
21:00 - 22:00 1 0 3 1 0 4 7 1 0 2 1 0 1 3 9
22:00 - 23:00 1 0 2 0 0 6 8 1 0 1 0 0 0 1 9
23:00 - 24:00 0 0 2 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 4
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