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Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

1.

Aufgabenstellung

Die Stadte Pirna, Heidenau, Dohna und Dresden beabsichtigen die Entwicklung des interkom-
munalen Industrie- und Gewerbeparks Oberelbe, kurz IPO genannt, mit einer Gesamtflache von

Uber 100 ha, die sich auf vier verschiedene Teilflachen verteilt.

Dazu wurden im Jahr 2019 im Rahmen der verkehrsplanerischen Voruntersuchung' folgende

Schwerpunkte betrachtet:

e  Bewertung der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen im Umfeld des Planungsgebietes

e  Ermittlung des zu erwartenden zukilnftigen Verkehrsaufkommens auf der Grundlage ver-
schiedener Szenarien der Verkehrsmittelwahl

° Erarbeitung einer Verkehrsprognose flir den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

e  Beschreibung der verkehrlichen Wirkungen im Prognosenulifall (Anbindung der verschiede-
nen Teile des IPO an die bestehenden Kreisstrallen)

e  Aufzeigen potenzieller Anbindungs- und Erreichbarkeitsdefizite

e  Entwicklung und Bewertung von MalRnhahmen zum Abstellen der erkannten Defizite (Verbes-
serung der stra3enseitigen Anbindung, Berechnung von Netzfallen, Darstellung der Ausbau-
erfordernisse an Knotenpunkten...)

e Aufzeigen sonstiger Ansatzpunkte, insbesondere Einbindung in das Radwegenetz und
OPNV-Anbindung und -erschlieung

Mittlerweile wurden die Planungen weitergeflhrt. Die Teilbauflachen und die StralBeninfrastruktur
wurden konkretisiert. Die Zielvorgaben fur die Anzahl der Beschéftigten in den Teilbauflachen

wurden gescharft.

Auf dieser Grundlage sind die Prognoseverkehrsstarken fir das Jahr 2030 neu zu ermitteln und
die Verkehrsdaten fir die Belastungsklassen der Neu- und Ausbaubaustrecken (Kreisstralen

und Rampen) zu erarbeiten und bereitzustellen.

Fir die maRRgeblichen Knotenpunkte zur Anbindung des geplanten Industrieparks Oberelbe sind
die Dimensionierungsvorgaben fiir den Ausbau der Knotenpunkte zu Gbergeben und die Leis-

tungsfahigkeitsnachweise zu erbringen.

' Verkehrsplanerische Voruntersuchung zum Industriepark Oberelbe, Prognose 2030
im Auftrag des Zweckverbandes Industriepark Oberelbe
Ingenieurbiiro IVAS, Dresden, 26.01.2019
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VPU zur K 8771 und K 8772

V.
IVAS

2. Grundlagen/ Metadaten

Der Bebauungsplanentwurf 1.1 der FIRU mbH mit Stand vom 20.01.2022 dient als Grundlage fur

die Teilbauflachen C und D. Ergénzend dazu wurden seitens der Stadtentwicklungsgesellschaft

Pirna aktuelle Angaben zu den Teilbauflachen A und B Gbermittelt:

»  Flache A: 12 ha
»  Flache B: 15 ha
»  Flache C: 19 ha
»  Flache D: 68 ha
Summe: 114 ha

Bei den anzusiedelnden Branchen orientiert sich die Ausrichtung an der Stadt Dresden mit Mik-

roelektronik, Informations- und Kommunikationstechnologie und Software, neue Werkstoffe und

Nanotechnologie, Life Sciences und Biotechnologie.

1060_2_Bericht
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Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

3.

Verkehrliche Einordnung des Standortes (Kfz-Verkehr)

Der geplante Industriepark Oberelbe befindet sich an der A 17 Anschlussstelle Pirna. Die gtins-
tige Lage zur Autobahn ist ein wesentlicher Standortvorteil gegentber anderen Gewerbeflachen

in Sachsen.

Die Anbindung der Flache A kénnte Gber die S 178A und die Reppchenstralle erfolgen. Die An-
bindung der Flachen B und C an das bestehende Stralennetz kdnnte Uber die K 8772 erfolgen.
Eine Anbindung der Flache D ist Uber die K 8771 mdglich.

s

Kleinsedlitz

Grof3sedlitz

e =

geplante Kfz-ErschlieRung

mafgeblicher Knotenpunkt
Kéttewitz
IPO-Flachenbezeichnung

gemanl Rahmenplan Ring

=] O ¥t

Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreg WEﬁ ODbL,t.8

. v

Grafik 1: StralRennetz im Bestand mit geplanten Kfz-Zufahrten fiir den IPO

Im Untersuchungsgebiet sind fiir die zukiinftige ErschlieBung des IPO zwei bestehende Knoten-
punkte besonders wichtig und werden deshalb differenzierter untersucht. Dabei handelt es sich

um folgende Knotenpunkte:

Knotenpunkt K 8772/ K 8771
Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz

Einen Eindruck der Bestandssituation des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes K 8772/ K 8771 gibt
nachfolgendes Foto wieder. Beide Kreisstraflen sind in einem schlechten baulichen Zustand. Der
Knotenpunkt ist nicht regelgerecht ausgebildet. Es fehlen eine Linksabbiegerspur in der Vor-
fahrtsstralRe (K 8772) und der Fahrbahnteiler in der untergeordneten Stral3e (K 8771).

1060_2_Bericht Seite 3
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Foto: Knotenpunkt K 8772/ K 8771 (Stand 2018)

Zum anderen handelt es sich um den Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralle/ Kéttewitz in unmit-
telbarer Nachbarschaft der AS Pirna. Auch hier vermitteln die nachfolgenden Fotos einen Ein-
druck von der Vorortsituation. Dieser Knotenpunkt ist regelgerecht ausgebildet und mit Vorfahrts-

beschilderung geregelt.

Foto: Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralle/ Kbttewitz, Blickrichtung Autobahn (Stand 2018)

Im westlichen Knotenpunktarm der S 178A ist im Mittelstreifen eine Querungshilfe fir FulRganger

vorhanden.
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Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

% SRS = Seied SO,

Foto: Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstral3e/ Kéttewitz, Blickrichtung Reppchenstralle (Stand 2018)

Fir die Reppchenstralie besteht ndrdlich des vorhandenen Gewerbegebietes ein Durchfahrts-

verbot fur Lkw.

Foto: Reppchenstral3e, Lkw-Verbot Fahrtrichtung Dohna (Stand 2018)
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Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

4.

Verkehrsaufkommensermittiung IPO

Die Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens basiert auf den ,Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen?‘ (herausgegeben von der FGSV). Es erfolgt eine Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens getrennt nach Beschaftigten, Kunden- und Wirtschaftsver-

kehr sowie nach den Teilbauflachen A, B, C und D.

Fir die Teilbauflachen wird in Abstimmung mit der Stadtentwicklungsgesellschaft Pirna von fol-

gender Anzahl an Beschaftigen ausgegangen:

»  Flache A: 500 Beschaftigte
»  Flache B: 600 Beschaftigte
»  Flache C: 500 Beschaftigte
»  Flache D: 2.000 Beschéftigte
Summe: 3.600 Beschaftigte

Anhand der FlachengréRe der Teilbauflachen ergeben sich daraus folgende Arbeitsplatzdichten:

»  Flache A: 42 Arbeitsplatze/ ha
»  Flache B: 40 Arbeitsplatze/ ha
»  Flache C: 26 Arbeitsplatze/ ha
»  Flache D: 29 Arbeitsplatze/ ha
Durchschnitt: 32 Arbeitsplatze/ ha

In unmittelbarer Nahe zur geplanten Flache A des IPO existiert bereits das Gewerbegebiet Dohna
an der Reppchenstralle mit einer Bruttoflache von ca. 13,8 ha. Das Gewerbegebiet ist durch eine
hohe Auslastung gekennzeichnet, die die gute Nachfrage und Attraktivitat des Gewerbegebietes
verdeutlichen. Seitens der Stadt Dohna wurde fir 2018 von ca. 665 Arbeitskraften (AK) ausge-

gangen. Aus diesen Angaben ergibt sich eine Arbeitsplatzdichte von ca. 48 AK/ ha.

Eine Arbeitsplatzdichte von ca. 25 AK/ ha wird in vergleichbaren Gebieten erreicht (z. B. Gewer-
begebiet Ottendorf-Okrilla). In Leipzig beispielsweise wird sie als Zielvorgabe fir die Entwicklung
von attraktiven Gewerbeflachen im Nordraum von Leipzig genutzt. Reine Logistikflachen weisen

davon abweichend in der Regel eine geringere Arbeitsplatzdichte von ca. 15 AK/ ha auf.

2 Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschatft fiir StralSen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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In der Zukunft wird durch die Automatisierung und durch die Einfihrung neuer Arbeitsmodelle die
Dichte an Arbeitsplatzen in Blirogebauden als ricklaufig eingeschatzt, so dass die abgeschatzten

Beschaftigtenzahlen als ZielgréRe und ausreichend hoch bewertet werden.

Neben den Verkehren, die die Beschaftigten erzeugen, werden auch Wirtschafts- und Kunden-
verkehre abgeschatzt. Durch die gunstige Lage zur Bundesstrale und zur Autobahn ist das Ge-

werbegebiet u. a. auch fur Logistikunternehmen interessant.

Fir das Gewerbegebiet werden zwei Szenarien betrachtet. Dabei handelt es sich um ein Szena-
rio ohne Mobilitatskonzept und ein Szenario mit Mobilitatskonzept. Die Abschatzung der Ver-

kehrsaufkommen fir diese Szenarien ist in Anlage 1 enthalten.

Im Szenario ohne Mobilitatskonzept wird davon ausgegangen, dass keine besondere Forderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erfolgt. In diesem Szenario betragt das Fahrtenaufkom-
men pro Werktag ca. 10.000 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und Zielverkehr). Das Schwerver-

kehrsaufkommen liegt bei ca. 14 %.

Im Szenario mit Mobilitatskonzept werden Maflinahmen unterstellt, welche eine attraktive Erreich-
barkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sowie ein aktives betriebliches, und stand-
ortbezogenes Mobilitdtsmanagement voraussetzen. Das Mobilitdtsmanagement bertcksichtigt
einen geringeren Anteil an MIV-Wegen und einen héheren Pkw-Besetzungsgrad. Das kann durch
Férderung des OPNV (z. B. Jobticket), Férderung von Fahrgemeinschaften und durch die Férde-
rung nichtmotorisierten Verkehrs erreicht werden (Férderung des Rad- und Fuverkehrs). In die-
sem Szenario betragt das Fahrtenaufkommen pro Werktag ca. 7.200 Kfz/ 24 h (Summe aus

Quell- und Zielverkehr). Das Schwerverkehrsaufkommen liegt bei ca. 20 %.

Fir die weiteren Prognosen und die daraus abgeleiteten MalRnahmen bzw. Vorgaben zur Infra-
strukturdimensionierung wird etwas mehr als der Mittelwert aus beiden Szenarien zugrunde ge-
legt. Fir das IPO wird von einem Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 8.800 Kfz/ 24 h und einem
Schwerverkehrsaufkommen von ca. 1.400 SV/ 24 h berlcksichtigt. Ziel sollte jedoch die Einfuh-
rung und Umsetzung eines Mobilitdtskonzeptes haben, um einen maximalen Beitrag zum Klima-

schutz zu leisten.
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5. Analyse der Verkehrsmengen

5.1 StraBenverkehrszdhlung Freistaat Sachsen

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und Bereitstellung der Verkehrsstarken auf Bundes- und
Staatsstraflen wird im Abstand von 5 Jahren eine Zahlung des StralRenverkehrs durchgefihrt.
Die letzte Zahlung fand im Jahr 2015 statt. Die fur den IPO maRgeblichen Zahlstellen sind in der
nachfolgenden Grafik ersichtlich.

*
50491102

Heidenau

150494217

Dohna

Umleitungsstrecke erhohter Verkehr

Grafik 2: Lage der SVZ-Zahlstellen (mit * gekennzeichnete Stellen sind nicht belastbar)

Folgende Verkehrsstarken wurden an den SVZ-Zahlstellen ermittelt:

Zahlstellen-Nr. Stralle Kfz Di-Do SV Di-Do DTV-Kfz Sv MSV
= DTVw5 =Svwb Anteil am DTV
5049-1105 B 172A 22.461 1.449 19.289 1.049 2173
(6,4 %) (5,4 %) 11,3 %
5049-4217 S 172 21.470 1.305 18.499 857 1.988
(6,1 %) (4,6 %) 10,7 %
5049-1102 S 172 Umleitungsstrecke vom 01.06.2015 bis 01.11.2016: erhohter Verkehr
5049-1210 S 177 20.790 1.538 18.032 1.005 2.230
(8,0 %) (5,6 %) 12,4 %
5049-4264 S 177 14.914 1.065 13.082 717 1.633
(7,1 %) (5,5 %) 12,5 %
5049-1211 S 178A 6.674 465 5.667 301 698
(7,0 %) (5,3 %) 12,3 %

Tabelle 1: StralBenverkehrszéhlung 2015 (Kfz/ 24 h)

1060_2_Bericht Seite 8
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5.2

Die B 172A weist eine Verkehrsstarke von ca. 22.500 Kfz/ 24 h (DTVw5), die S 178A von ca.
6.700 Kfz/ 24 h auf. Die Analyse-Verkehrsstarken der SVZ 2015 sind in der Abbildung 2 enthal-

ten.

Daten zu den Verkehrsstarken auf den Kreisstraf3en liegen nicht vor. Um auch hierflir belastbare
Grundlagen zu haben, wurden manuelle Verkehrszdhlungen vorgenommen, die im nachsten Ka-
pitel beschrieben werden.

Manuelle Knotenstromzahlung

Fir die Analyse der Verkehrsstarken im Planungsraum wurden folgende Verkehrszahlungen

durchgefihrt:
Knotenpunkt: KPA-K8772/ K8771
KP B — S 178A/ Reppchenstralie/ Kottewitz
Erhebungsdatum: Dienstag, den 12. Juni 2018
Erhebungszeitraum: 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
Erfasste Daten: samtliche Fahrzeuge, unterschieden nach Pkw, Lieferwagen,

Lkw, Lastzlge, Bus, Krad und Rad
differenziert nach Verkehrsstromen in 15 Minuten-Intervallen

Far die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarken der Kfz werden gemaR HBS 2015 aus den
Zahldaten diejenigen vier aufeinanderfolgenden 15-Minuten-Intervalle addiert, deren Summe die

hochste stindliche Verkehrsstarke ergibt.

In der Anlage 2 sind die Ergebnisse der Verkehrszahlung am KP A enthalten. Die Knotenpunkt-
strome flr die Zahlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 2.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 2.2 enthalten. Die Nachmittagsspitzenstunde ist héher als die Morgen-

spitzenstunde belastet.

In der Anlage 3 sind die Ergebnisse der Verkehrszahlung am KP B enthalten. Die Knotenpunkt-
strome flr die Zahlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 3.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 3.2 enthalten. Die Morgenspitzenstunde ist héher als die Nachmittags-

spitzenstunde belastet.
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5.3

5.4

Die auf den Tageswert hochgerechneten Verkehrsstarken fir den KP A sind in der Anlage 4.1
und fur den KP B in der Anlage 4.2 enthalten. Die Ergebnisse der Analyse 2018 sind als Ver-
gleichswerte mit der Landesverkehrsprognose 2030 auch im DTVw5 ermittelt worden und in der
Abbildung 2 enthalten. Demnach hat die K 8772 dstlich der K 8771 im DTVw5 eine Querschnitts-
belastung von ca. 1.600 Kfz/ 24 h und westlich der K 8771 von ca. 1.700 Kfz/ 24 h. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei ca. 5 %. Die K 8771 hat eine Verkehrsstéarke von ca. 1.000 Kfz/ 24 h und

einen Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %.
Querschnittszdhlung Gewerbering Dohna
Fir die Analyse der Verkehrsstarken und Plausibilisierung der Verkehrsaufkommensabschat-

zung wurde durch die Stadt Dohna mit einem Verkehrszahlgerat die Zufahrt zum Gewerbegebiet

Dohna erfasst:

Querschnitt: Gewerbering (an der Zufahrt zum Gewerbegebiet Dohna)
Erhebungsdatum: 20.08. bis 27.08.2018
Erhebungszeitraum: 0:00 — 24:00 Uhr

Die Auswertung der Verkehrszahlung ergab eine Verkehrsstarke von 11.729 Fahrzeugen/ Wo-
che. Im Zeitraum von Montag bis Freitag wurden. 10.988 Fahrzeuge erfasst. Daraus wird abge-
leitet, dass die Verkehrsstarke im DTVw5 ca. 2.000 — 2.500 Kfz/ 24 h betragt. Die Spitzenstunde
lag am Dienstag zwischen 15:00 und 16:00 Uhr mit ca. 250 Kfz/ Sph.

Querschnittszahlung K 8771 OD Krebs

Durch die Stadt Dohna wurden Zahldaten fir die K 8771 zur Verfigung gestellt. Die Erfassung

erfolgte mit einem Seitenradargerat.

Querschnitt: K 8771 OD Krebs, Hohe Haus Nr. 15
Erhebungsdatum: 10.07. bis 17.07.2020
Erhebungszeitraum: 0:00 — 24:00 Uhr

Die Auswertung der Verkehrszahlung ergab eine Verkehrsstarke von 7.220 Fahrzeugen/ Woche.
Am Montag, den 13.07.2020, wurden 1.115 Kfz/ 24 h und am Dienstag, den 14.07.2020, wurden
1.092 Kfz/ 24 h erfasst. Eine Uberpriifung mit dem Analyseverkehrsmodell ergab, dass diese
GroéRenordnung auch dem Modell zugrunde liegt, sodass von belastbaren Grundlagen ausge-

gangen werden kann.

Die Spitzenstunde lag an beiden Tagen im Nachmittagszeitraum bei ca. 105 Kfz/ h. Damit liegt

der Spitzenstundenanteil am Werktag bei knapp 10 %.

1060_2_Bericht Seite 10
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6. Rahmenbedingungen/ Verkehrsprognose
6.1 Grundlagen und Methodik

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung verstandlicher darzustellen, ist
zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Die grundsatzliche Bewertung des klassifi-
zierten Stralennetzes und die Ableitung von Erfordernissen fiir Neu- und Ausbaumafnahmen fir
StrafRen in der Baulast von Bund und Land erfolgt im Rahmen der landesweiten Verkehrsplanung.
Unter Berlcksichtigung der verschiedenen Einflussfaktoren, insbesondere der demografischen
Entwicklung, der Motorisierungs- und Mobilitdtsentwicklung sowie der wirtschaftlichen Entwick-
lung wurden eine flachendeckende Verkehrsnetzmodellierung und Verkehrsnachfrageberech-
nung fur den Freistaat Sachsen? erarbeitet und anhand der periodisch durchgefuhrten Strallen-

verkehrszéhlung (SVZ) plausibilisiert.

Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell ist ein Netzausschnitt aus dem Landesmodell Sachsen
2030, der alle geplanten MaRnahmen der Bundesverkehrswegeplanung sowie die Planungsvor-
haben des Freistaates Sachsen berlcksichtigt. Eine wesentliche MaRnahme ist die B 172 OU
Pirna, 3. BA.

Mit der Nutzung des aktuellen Landesmodells ist die 6. regionalisierte Bevolkerungsvorausbe-
rechnung (RBV) des Statistischen Landesamtes Sachsen in der Variante 1 die Grundlage fur die

berlcksichtigten Strukturentwicklungen in Sachsen bis 2030.

3 Fortschreibung Landesverkehrsprognose fiir den StraBenverkehr im Freistaat Sachsen
Analyse 2015 und Prognose 2030
im Auftrag des LASuV, Zentrale, PTV GROUP, 19.10.2017

1060_2_Bericht Seite 11



Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

Untersuchungsgebiet
IPO

Grafik 3: Fensterausschnitt aus der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030

Die Datenbereitstellung in der Landesverkehrsprognose erfolgt fir die nachfolgend genannten
funf Nachfragesegmente und wird als DTVw5 abgebildet.

e P-Pkw

e L1-Lkw < 3,5tzulassiges Gesamtgewicht

o L2-Lkw3,5t...<7,5tzuladssiges Gesamtgewicht
e L3-Lkw7,5t...<12tzulassiges Gesamtgewicht

e L4 -Lkw ab 12 t zulassiges Gesamtgewicht

Der Ablauf bzw. die Methodik der Projektprognose kann folgendermalen skizziert werden:
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lins

6.2

Demografische Entwicklung
+  Motorisierung und Mobilitat
Wirlschaflliche Entwicklung

+ Flachendeckende Verkehrs-
zahlungen (SVZ 2015)

Aktualisierung der Daten for
das Untersuchungsgebiet
(Bewohner, Beschaftigte)

Disaggregierung der Daten
auf kleinteilige rdumliche
Einheiten

+  erganzende
Verkehrserhebungen

Fliachendeckende Verkehrsnachfrageberechnung fiir
den Freistaat Sachsen

Rahmenprognose 2030

Generelie Begrilndung und Nachweis der Notwendigkeit der
MaBnahmen im Rahmen spezieller verkefirswirtschaftlicher
Betrachiungen (Verkehrswirksamkeil, Standort- und
Erreichbarkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Betrachtungen)

Industriepark Oberelbe

Projektprognose 2030

Verkehrsplanerische Bewertung/ Belastungsermittiung
bau- und verkehrstechnische Dimensionieriing der
Knotenpunkte mit Gewerbegebietsentwickiung
Lieferung der Grunddaten fir die Ermittiung der
Belastungsklasse

Grafik 4: Methodik der Verkehrsuntersuchung

Prognoseverkehrsstiarken mit IPO (Planfall 1)

Malnahmen des
Bundesverkehrswegeplanes
Malnahmen des
Landesverkehrsplanes
Sachsen

Scnstige Maltinahmen
auBerhalb des
Untersuchungsgebietes

Verfeinerung des Netzmodells
im Planungsgebiet

Ortliche Mafnahmen und
Besonderheiten

Das Strallennetz im Planfall 1 wird durch die geplanten StralBeninfrastruktur des Bebauungspla-

nes erganzt. Dazu zahlt die Errichtung eines neuen Knotenpunktes im B 172A/ K 8771 sowie die

Strallen im Gewerbegebiet selbst. Das Verkehrsaufkommen des Szenarios mit den héheren Ver-

kehrsstarken wird im Verkehrsmodell implementiert und umgelegt.

Das Verkehrsaufkommen der Baufelder in den Teilbauflachen C und D wird prozentual zur ge-

planten FlachengroRe aufgeteilt und an die geplanten Anbindepunkte im Stralennetz angebun-

den.

Die K 8771 zwischen Krebs und der Teilbauflache D wird fiir den motorisierten Individualverkehr

gesperrt. Der Abschnitt ist nur fiir den Linienbusverkehr frei gegeben.

1060_2_Bericht
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Kleinsedlitz

Grof3sedlitz

<= i
eplante Kfz-ErschlieBun
—p gepl ¢}
O zusétzlicher neu zu errichtender
Knotenpunkt
R Frei fUr Fahrrader, .
[A] 1Po-Fiachenbezeichnung Linienverkehr und /
Landwirtschaftlicher Verkehr /
= Planungsmalknahme
Krebs
-x-x- Rickbau \
= Kartengrundlage: Darstellung auf Basis K_arlendaten von OpenSlrelelMap, ODbL 1.0

Grafik 5: StraBennetz im Planfall 1

Die Verkehrsstarken im Planfall 1 sind in der Abbildung 3 dargestellt.

Im Vergleich zu den Verkehrsstarken in der Analyse hat die B 172A zwischen der Autobahn und
dem neuen Knotenpunkt fir die Anbindung des B-Plangebietes eine Verkehrszunahme um ca.
10.100 Kfz/ 24 h auf ca. 32.600 Kfz/ 24 h (+ 45 %) zu verzeichnen. Die Zunahme beruht jedoch
zu einem Grol3teil auf der Fertigstellung der B 172 OU Pirna, 3. BA. Zwischen dem neuen Kno-
tenpunkt und dem Abzweig der B 172 OU Pirna nimmt die Verkehrsstarke um ca. 2.300 Kfz/ 24 h
auf ca. 24.800 Kfz/ 24 h (+ 10 %) zu.

Auf der K8772 zwischen der K8771 und Pirna steigen die Verkehrsstarken von ca.
1.600 Kfz/ 24 h in der Analyse auf ca. 4.200 Kfz/ 24 h in der Prognose 2030 an.

Fir die K 8771 insbesondere der Ortsdurchfahrt Krebs werden sich aufgrund des geplanten
Durchfahrtsverbotes (Z 250) im Siden des Gewerbegebietes die Verkehre auf die Quell- und
Zielverkehre des Ortes reduzieren. Der Linienbus sollte jedoch eine Sonderregelung erhalten, um

die ErschlieBung mit dem OPNYV fiir Krebs und das geplante Gewerbegebiet zu gewahrleisten.

1060_2_Bericht Seite 14



V.
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VPU zur K 8771 und K 8772

Industriepark Oberelbe
FUr den Detailbereich um den neu zu errichtenden Knotenpunkt sind in der Grafik 6 die Verkehrs-

starken dargestellt.
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Grafik 6: Verkehrsstédrken 2030 - Detailbereich Anbindung IPO
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7. Leistungsfahigkeit maRgeblicher Knotenpunkte

71 Vorbemerkungen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt gemal HBS* mit dem mafRgebenden Beurteilungskri-
terium der mittleren Wartezeit als MaR fir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes. Die Qualitats-

stufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermalien:

QsVv Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec < 35 sec
] <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fir die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maflgebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der Spit-
zenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird. Die ausfuhrlichen Erlauterungen zu den

Qualitatsstufen sind als Anlage 5 beigefugt.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten gemaf HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Das Verfahren betrachtet den zu untersuchenden Knoten-
punkt als Einzelknoten. Interaktionen aufgrund geringer Knotenpunktabstédnde kénnen in diesem

Verfahren nicht bertcksichtigt werden. Dazu sind Verkehrssimulationen erforderlich.

Folgende Knotenpunkte werden untersucht:

o K8772/ K 8771
e K 8771/ Rampen Nord
e K 8771/ Rampen Sud

4 Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschatft fiir StralSen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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7.2

Grafik 7:  Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte in der Prognose 2030

Fir die Knotenpunkte KP5, KP6.1 und KP6.2 im Planfall 1 sind die Knotenpunktstréme im DTVw5

in der Anlage 6 enthalten.

Anlage 6.1 Knotenpunktstrome KPS — K 8772/ K 8771
Anlage 6.2 Knotenpunktstrome KP6.1 — K 8771/ Rampen Nord und Sud zur B 172A

Far die Spitzenstunde in der Prognose 2030 wird ein Anteil von 10 % am DTVwS5 berucksichtigt.

Bei ausgepragten Schichtverkehren (die derzeit nicht abschatzbar sind) ist mit kurzen Spitzen-

zeiten zu rechnen, in denen es kurzzeitig zu einer schlechteren Verkehrsqualitat kommen kann.

KP5 - K 8772/ K 8771

Der Knotenpunkt weist im Bestand massive bauliche Mangel auf, die bei der Errichtung des IPO

zu beseitigen sind.

Fir den Knotenpunkt wird bei der Errichtung des Gewerbegebietes die Grundform eines kleinen
Kreisverkehrsplatzes favorisiert. Fir diese Grundform wird eine Leistungsfahigkeitsanalyse

durchgefiihrt und die Verkehrsqualitat ermittelt.
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7.3

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse fur die Verkehrsqualitat sind in der Anlage 7.1 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht

als Kreisverkehr die Qualitatsstufe A.

KP6 — B 172A/ K 8771

Fir die Verknupfung der B 172A mit der K 8771 werden nérdlich und stdlich der B 172A Rampen
beidseitig an die bestehende K 8771 gefuihrt und auf dem Niveau der K 8771 verknupft.

Fir die beiden FuBpunkte (KP 6.1 und KP 6.2, vgl. Grafik 7) an der K 8771 werden Leistungsfa-

higkeitsuntersuchungen durchgefiihrt und die Verkehrsqualitat ermittelt.

KP 6.1 — K 8771/ Rampen Nord

Die K 8771 stellt die Vorfahrtsstralle am Knotenpunkt dar. Die Rampen von und zur B 172A sind
untergeordnet. Im Zuge der K 8771 ist von Siiden kommend ein Linksabbiegestreifen geplant.
Die Rampen der B 172A in Fahrtrichtung Westen (Autobahn) kénnen nur als Einbahnstraflie in

Fahrtrichtung Westen befahren werden.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Anlage 7.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne LSA die Qualitats-
stufe B.

Far den Linksabbieger von der K 8771 zur B 172A wird im Minimum die Regelaufstellstrecke von
20 m empfohlen. Der Linksabbiegestreifen sollte unmittelbar nach dem Briickenquerschnitt ent-

wickelt werden.

KP 6.2 — K 8771/ Rampen Siid

Die K 8771 stellt die Vorfahrtsstralle am Knotenpunkt dar. Die Rampen von und zur B 172A sind
untergeordnet. Im Zuge der K 8771 ist von Norden kommend ein Linksabbiegestreifen geplant.
Die Rampen der B 172A in Fahrtrichtung Osten (Pirna) kénnen nur als EinbahnstralRe in Fahrt-

richtung Osten befahren werden.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Anlage 7.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne LSA die Qualitats-
stufe B.
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Fir den Linksabbieger von der K 8771 zur B 172A (Rampe Sudost) wird im Minimum die Rege-
laufstellstrecke von 20 m empfohlen. Der Linksabbiegestreifen sollte unmittelbar nach dem Bru-

ckenquerschnitt entwickelt werden.

8. Verkehrsdaten fiir die Ermittlung der Belastungsklasse

Die Verkehrsdaten flrr die Ermittlung der Belastungsklasse werden in spezifischer Form benétigt.
Alle vorstehenden Angaben und die in den Abbildungen dargestellten Verkehrsstarken beziehen
sich auf den DTVw5. Fir die Ermittlung der Belastungsklasse sind jedoch Angaben fur den DTV
erforderlich. Anhand der Ergebnisse der auf 2019 fortgeschriebenen SVZ an der Zahlstelle der
B 172A mit der Nummer 5049-1105 ergeben sich folgende Umrechnungsfaktoren vom DTVwS5 in
den DTV fur die Verkehrsarten:

e Schwerverkehr (SV): 0,78
e Leichtverkehr (LV: Krad, Pkw, Lieferwagen): 0,88

Die Verkehrsdaten fir die Kreisstralien K 8771 und K 8772 im Umfeld des geplanten IPO sowie
der neu zu errichtenden Rampen an der B 172A und den Planstralen im Industriepark werden in

der Anlage 8 anhand einer Grafik und Tabelle bereitgestellt.

9. Verkehrsdaten fiir die Ermittlung der Lufthygiene

Im Rahmen des lufthygienischen Gutachtens fir den B-Plan IPO werden ergénzend zu den aus-
gewiesenen Querschnitten in der Anlage 8 Schwerverkehrsanteile fur die B 172A und die B 172
OU Pirna, 3. BA bendtigt. Zu den in Abbildung 3 ausgewiesenen Kfz-Verkehrsstarken sind die im

Folgenden genannten SV-Anteile zu bericksichtigen:

B 172A westlich KP B 172A/ K 8771
Kfz-Verkehrsstarke 32.600 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 2.730 SV/ 24 h, SV-Anteil 8,3 %

B 172A 6stlich KP B 172A/ K 8771
Kfz-Verkehrsstarke 24.800 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.530 SV/ 24 h, SV-Anteil 6,2 %

B 172A zwischen S 172 und B 172 OU Pirna, 3. BA
Kfz-Verkehrsstarke 18.500 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.200 SV/ 24 h, SV-Anteil 6,5 %

B 172 OU Pirna, 3. BA
Kfz-Verkehrsstarke 25.700 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.260 SV/ 24 h, SV-Anteil 4,9 %
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10.

Zusammenfassung

Gemal Aufgabenstellung wurden folgende Leistungen erbracht:

Ermittlung des zu erwartenden zukunftigen Verkehrsaufkommens des IPO

e  Erarbeitung einer Verkehrsprognose fiir den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

e Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat an malgeblichen Kno-
tenpunkten fur die ErschlieRung des IPO

° Bereitstellung der Verkehrsdaten fur die Ermittlung der Belastungsklassen aus- und neuzu-

bauender Strallen bzw. Strallenabschnitte

Die Verkehrsaufkommensabschatzung fir den geplanten IPO ergab ein Verkehrsaufkommen von
ca. 8.800 Kfz/ 24 h. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 16 %.

Fir den Knotenpunkt K 8772/ K 8771 wird die Errichtung eines Kreisverkehrs favorisiert. Die Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung ergab fir diese Grundform die Verkehrsqualitat A.

Die beiden Rampenful3punkte der K 8771 mit den Rampen an der B 172A sind als vorfahrtsbe-

schilderte Knotenpunkte leistungsfahig. Beide erreichen die Verkehrsqualitat B.

Die Bereitstellung der Verkehrsdaten zur Ermittlung der Belastungsklassen erfolgte auf der
Grundlage der SVZ 2019.

Auch wenn der Fokus dieser Verkehrsuntersuchung auf den Kfz-Verkehr und hier insbesondere
die Kreisstrallen und neu zu errichtenden Rampen an der B 172A gerichtet war, soll hier noch
einmal auf die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes hingewiesen werden. So sind
neben den Anlagen fiir FuR- und Radverkehr auch die Anlagen fiir den OPNV (u. a. Platzbedarf

fur Bushaltestellen) mitzudenken und Flachen dafir vorzuhalten.
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Anlagen




Industriepark Oberelbe
VPU zur K 8771 und K 8772

Abschétzung des Verkehrsaufkommens

Szenario - ohne Mobilitatskonzept

2 £ 5 5
5 o) o c . S )
o o o Q ? c S ? —R|2§| 2 c o c o
5 B = N o [|Verkehrserzeugung B < o SE|IZ2Q|53| &° o
i 2 G (_g_ o durch g:‘i:’ < g5 o= % <) ) T Qo
- 2 2 2 8 el § [|¥2|%5|8 R EE
=] o [) N N om
& £ Z <
<
ha Anzahl | AP/ ha exakt | gerundet
A 12 500 42 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 |1 95% | 1.1 725 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 s’r_
250 |Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 |100%]| 1,1 455 -
B 15 600 40 600 |Beschaftigte 0,8 480 21 | 95% | 1,1 871 .
Wirtschaftsverkehr 1,0 240 R
300 |Kunden/ Besucher 1,0 300 2,0 |100%]| 1,1 545 -
C 19 500 26 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 95% | 1,1 725 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 g
250 |Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 |100%]| 1,1 455 -
D 68 2.000 29 2.000 |Beschaftigte 0,8 1.600 21 | 95% | 1,1 2.902 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 800 3
1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 |100%]| 1,1 1.818 °
Summe 9.936 10.000
Summe Lkw-Verkehr 1.440
Lkw-Anteil 14%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
Szenario - mit Mobilitatskonzept
g = c
£l e | 8| ¢ - 5
o ] i aQ ? 5E 2 = 125 = c o c o
5 B = N o [|Verkehrserzeugung ] 5 sE|Z2R(53| &8 oS
:© 2 5 2 a5 $a oL ES|T2|85 e =@
T S & > o | E% = <9 |E2Z2(12°| 8 ®E
£ 8 = c << S =|<c |3
& £ Z <
<
ha Anzahl | AP/ ha exakt | gerundet
A 12 500 42 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 70% | 1,5 392 .
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 8
250 |Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 | 90% 1 409 -
B 15 600 40 600 |Beschaftigte 0,8 480 21 | 70% | 1,5 470 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 240 5
300 |Kunden/ Besucher 1,0 300 2,0 | 90% 1 491 -
C 19 500 26 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 70% | 1,5 392 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 8
250 |Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 | 90% 1 409 -
D 68 2.000 29 2.000 |Beschaftigte 0,8 1.600 21 | 70% | 1,5 1.568 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 800 8
1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 [ 90% | 1,1 1.636 ~
Summe 7.208 7.200
Summe Lkw-Verkehr 1.440
Lkw-Anteil 20%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
1060_2_Anl1_Verkehrsaufkommen Anlage 1



Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 12.06.2018 — Zahlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

K 8772 Dippoldiswalder Str. 117 (5)
195

40 (7) 157
204 (8)164 250
(9) 40
o ©
N o
DS
o <t
® 2
Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. 134 (3)
232 46 (9) 180
264 (4)209 338

(9) 55

[¢)]

AN

~—
P
n
~

101

0
o
o)
~
N
N

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

V.
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.1

Bearbeitungsstand: April 2022
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:00 - 08:00 Uhr

K 8772

Dippoldiswalder Str. 43 (0)
76 14 (1) 57
87 (6)72 '\( 99
(3)15 !
~
N
N
[
X
™M N~
o« N
S
& 3
> 204 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
(13 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde
16:30 - 17:30 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. 55 (2)
85 15 (5) 70
100 (1) 83 125
(3) 17

32

¥ 242 Kfz/ Sph
(X 12 SVI/ h)

72 (0) 30
(1) 42

Angaben in Kfz/ Sph
(Angaben in SV/ h)

V.
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 2.2
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP B — S 178A/ ReppchenstraBe/ Kbttewitz
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 12.06.2018 — Zahlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

Reppchenstralle

Am Kuxberg 549 (20)
1012 94 (4) 763
869 (8) 47 1198
(89) 610

(3) 212 | S 178A
N
S
2
Q 0N~ O
[ sp Mg
™M AN N
SIS
g g
g 3 Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
= <
© <
< ™
cTe
- NM
0 © —
— N

Reppchenstralle

129 (29)
529 (19)
120 (3) 778

Am Kuxberg

1035

671(15) 64 1015

(44)510

(6) 97 S 178A

Kottewitz

— N
n o
— N
o<
-

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

Yo}
AN
<
S
2]
©
0

384

Anlage 3.1

Bearbeitungsstand: April 2022 1060_2_Anl 2-3_Knotenstrome-Zeit-Sph-Tag.des
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP B — S 178A/ ReppchenstraBe/ Kbttewitz
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:45 - 08:45 Uhr

16 (0)
36 (0)

[c]
[=2)
-
D
(]
<
~

117

33 (13)
182 (6)

312 26 (0) 241
265 (1) 11 409
(19)183
(1) 71
<t MmO
~— N 0
sey
™ N~
s 971 Kfz/ Sph e & Angaben in Kfz/ Sph
(= 45 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde o
17:00 - 18:00 Uhr o =y
ssc
o N <
AN WO ©
3 34 (5)
‘ 177 (5)
319 38 (1) 249
185 (3) 17 301
(1) 148
(1) 20

110

¥ 821 Kfz/ Sph
(X 22 SVI/ h)

o
-
-
S
o
<
N

[@Ne))
<t o©
—~—
AN N
—_—

Angaben in Kfz/ Sph
(Angaben in SV/ h)
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Anlage 3.2

‘ Bearbeitungsstand: April 2022
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Industriepark Oberelbe
VPU zur K 8771 und K 8772

KPA - K 8772/ K 8771
Hochrechnung der Kurzzeitzahlung vom Juni 2018

. Hochrechnungs- 8-h-Zahlung
S faktoren 6:00-10:00 Unruna| K=
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr d
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |K 8772 stlich K 8771 unter 400 1,83 886 1621
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,83 934 1709
3 |K8771 unter 400 1,83 572 1047
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
. Hochrechnungs- 8-h-Zahlung
S faktoren 6:00-10:00 Unruna SV
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr d
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/ 8 h SV/24 h
1 |K 8772 ostlich K 8771 unter 400 1,91 47 90
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,91 50 96
3 |K8771 unter 400 1,91 57 109
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTVw5-Kfz Mittelwert DTVw5-SV SVw5-Anteil
Nr.| Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/ 24 h %
1 |K 8772 6stlich K 8771 Juni 0,98 1589 0,95 85 5,4%
2 |K 8772 westlich K 8771 Juni 0,98 1675 0,95 91 5,4%
3 |K8771 Juni 0,98 1026 0,95 103 10,1%
Tabelle: Bestimmung des DTVw5 (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.| Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |K 8772 6stlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
3 |K8771 unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.|Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |K 8772 ostlich K 8771 Juni 0,96 1416 0,92 70 5,0%
2 |K 8772 westlich K 8771 Juni 0,96 1493 0,92 75 5,0%
3 |K8771 Juni 0,96 914 0,92 85 9,3%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_2_Anl4_HR_DTV_EVE.xlsx
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Industriepark Oberelbe

VPU zur K 8771 und K 8772

KPB - S 178A/ ReppchenstraBe/ Kottewitz
Hochrechnung der Kurzzeitzahlung vom Juni 2018

F ~ Hochrechnungs- 8-h-Zahlung 5
R faktoren 6:00-1000 Unruna| [ K=
9 Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr e
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,83 3754 6870
2 [S 178A West 400 - 900 1,83 3587 6564
3 |Reppchenstralte unter 400 1,83 1759 3219
4 |Kottewitz unter 400 1,83 2544 4656
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
F ~ Hochrechnungs- 8-h-Zahlung _
R faktoren 6:00-1000 Uhruna| [ S¥"
9 Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr &
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/8h SV/ 24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,84 281 517
2 [S 178A West 400 - 900 1,84 207 381
3 |Reppchenstralte unter 400 1,91 127 243
4 |Kottewitz unter 400 1,91 55 105
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Saisonfaktoren Saisonfaktoren ;
Monat Mittelwert DTVw5-Kfz Mittelwert DTVw5-SV SVw5-Anteil
Nr.|Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |S 178A Ost Juni 0,98 6732 0,95 491 7,3%
2 (S 178A West Juni 0,98 6433 0,95 362 5,6%
3 |Reppchenstrale Juni 0,98 3155 0,95 230 7,3%
4 |Kottewitz Juni 0,98 4562 0,95 100 2,2%
Tabelle: Bestimmung des DTVwb (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |S 178A Ost 400 - 900 0,88 0,80
2 |S 178A West 400 - 900 0,88 0,80
3 |Reppchenstralke unter 400 0,91 0,85
4 |Kottewitz unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren )
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.|Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/ 24 h %
1|S 178A Ost Juni 0,96 5804 0,92 381 6,6%
2 |S 178A West Juni 0,96 5545 0,92 280 5,1%
3 |Reppchenstrale Juni 0,96 2812 0,92 190 6,7%
4 |Kottewitz Juni 0,96 4067 0,92 82 2,0%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_2_Anl4_HR_DTV_EVE.xlsx
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Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
Qsv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [s]
ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Die Wartezeiten sind fir die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fir die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten [betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden |wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen|Die Wartezeiten sind fir die jeweils
mussen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. |Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstromen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
konnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fir die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. |betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige|am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgrofRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Staulange) fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; iiber der | nachgefragte Verkehrsstarke q liber der
Kapazitit C; liegt (q; > C;) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fur die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
groRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig [Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation I0st sich erst vorricken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

gemél HBS 2015

1060_2_Anl5_HBS 2015_Qualititen-KP.xIsx
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772
KP5 - K 8772/ K 8771
Knotenpunktstréme im DTVw5
KP5 -
K 8772/ K 8771
72 107 6
K 87 2819 292!
2296
1037
153
1236 1083

29

SR

©

2 %
@ Angaben in Kfz/ 24 h
V.
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 61
Bearbeitungsstand: April 2022 1060_2_Anl6_Knotenstrome




Industriepark Oberelbe

Zweckverband

KP6.1 —

Industriepark Oberelbe

Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772
RampenfuBBpunkte B 172A/ K 8771
Knotenpunktstréme im DTVwS

RampenfuBpunkt B 172A Nord

5007

2340 o
a0 96

0 N
S
©
A Angaben in Kfz/ 24 h
=) <
<
©
o
KP6.2 - T ©
RampenfuBBpunkt B 172A Sid -
o
B%
696
2445
4206 1791
S
- ®
~
2 B
% x Angaben in Kfz/ 24 h
V.
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 62
Bearbeitungsstand: April 2022 1060_2_Anl6_Knotenstrome




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP5 - K 8772/ K 8771
Bewertung Leistungsfahigkeit als Kreisverkehr, Planfall 1

Berechnungsgrundlage:

2030_PF1_DTVwW5_Sph10%

voninach| 1 2| 3
1 280| 11
2 213 93
3 15 (108

20
100
200

K 8772
(Arm 3)

11
€ 23

108

Z 123 104

'15

5

K 8772
(Arm 1)
11 —
(o]
280( N
N

15 )g
213 4
W

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungs

methode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Aulierorts

\ [>

1 K1 (Kez)
: iy ———

Belastung - 2030_PF1_DTVw5_Sph10%
Arm Zufahrt Strom Sp‘”e’.‘ - Durchmesser
Kreis
1 K 8772 Z1 1
3 K 8771 z3 1 40 g
K 8772 Z2 1 5
gPEZ QPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm| Zufabet| o e | ey | prwcemn | rzm | mbir] e | g | Y
1 Z1 320,0 102,5 1.153,5 1.048,5| 7575| 20| 48 A Gpez  : Verkehrsstarke Zufahrt
2 Z3 336,5 16,5 1.230,0 | 1.1180| 8120| 20| 44| A Treke f‘K/e'ke*."?s“"'"ke'm Kreis
pe.Cr, | Kapazitat
3 22 135,5 308,0 978,0 8875 | 7645| 1,0| 47| A R,  : Kapaztitsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
Gesamt QSV| A twz . Mittlere Wartezeit

V.
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 7.1

Bearbeitungsstand: April 2022
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP6.1 — RampenfuBBpunkt B 172A Nord
Bewertung Leistungsfdahigkeit ohne LSA, Planfall 1

Berechnungsgrundlage:

2030_PF1_DTVw5_Sph10%

voninach| 1

213

1

68

321

34

33

180

2
<] 272
4

20
100

300

Z 501

321

180

Rampe NW
(Arm 4)

Z389 zaps K 8771
ey “mY
N oo Ny
® © N

Rampe NO
(Arm 2)
4 5

g

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts 8
Belastung - 2030_PF1_DTVw5_Sph10% ! < || vortohrstrate a
2 B v Vorfahrt gewahren! :
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qur:;h] [Pk\?vP-EE/h] [kaCvF-'TE/h] [F(:/Zh] [X_E] [FzF;h] I[\E’ZS] P:i Qsv 3 A @ T — ;
34 1 180,0 198,0 842,5 766,0 | 0,235 5860 | 10| 61 A
3 A 31 2 272,0 299,0 1.800,0 1.636,5|0,166( 1.3645| - | 26| A g
. 3 = - - - - - - - =
2—+3 4 33,0 36,5 259,0 2355 [0,141] 2025 | 1,0]178( B
2 B - 5 - . - - - - . BN
2—1 6 34,0 375 752,0 6835 [ 0,050| 6495 | 10| 55| A — r'/‘TKIK‘\,Z i 2
= T = = = = = o = = g o
1 C 1-3 8 68,0 75,0 1.800,0 1.636,5|0,042| 1.5685| - | 23| A 2
1-4 g 321,0 353,0 1.600,0 1.454,5| 0,221] 1.133,5| 10| 32| A
- 10 - - - - - - - -
4 D - 11 - - - - - - - % %
. 12 - : < - - s | = =
Mischstrome e, . Fahrzeuge
3 A s 14243 - = - = . - |wof - | A 9pg Belastung
2 B = 4+5+6 67,0 73,5 387,5 3530 | 0,190 2860 | 1,0]|126| B Cee:Crz S
X . Auslastungsgrad
1 € = 7+8+9 = = o = - = 1.0 - A R : Kapazitatsreserve
4 D - 10+11+12 0,0 0,0 - - - - 1,0 A Ng5Ngg : Staulénge
Gesamt Qsv| B tw : Mittlere Wartezeit
und -systeme Anlage 7.2

>
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen

Bearbeitungsstand: April 2022
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP6.2 — RampenfuBBpunkt B 172A Siid
Bewertung Leistungsfdahigkeit ohne LSA, Planfall 1
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Industriepark Oberelbe
VPU zur K 8771 und K 8772

Verkehrsdaten fiir die Ermittlung der Belastungsklassen

NI Querschnitt DTVw5 SVw5 - Anteile DTV SV-Anteile
(Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ 24 h) >35t
1 |Rampe Nordost 669 8,7% 583 7,8%
2 |Rampe Sudost 696 7,9% 607 7,1%
3 |Rampe Nordwest 4.206 14,8% 3.639 13,3%
4 |Rampe Siudwest 5.007 13,9% 4.337 12,5%
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8 |Planstrafle Ost 4.318 16,3% 3.730 14,7%
9 |PlanstralBe West 618 20,2% 531 18,3%
10 |Planstrae Busanbindung Krebs 30 100,0% 23 100,0%
11 |K 8772 &stlich K 8771 5.222 9,8% 4.544 8,8%
12 E 2;;? yfjt:bg ?;ch(éwés)"he” 2303 13,8% 1.995 12,4%
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RAA Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (2008)

RAL Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (2012)

RASt 06 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (2006)
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1. Begriindung der Notwendigkeit einer neuen Anschlussstelle

1.1 Veranlassung

Die dem Landkreis Sachsische Schweiz — Osterzgebirge angehdrigen Stadte Pirna, Heidenau und Dohna
planen die Errichtung des interkommunalen Industrie- und Gewerbegebietes ,IndustriePark Oberelbe®
(IPO) mit einer Gesamtflache von ca. 136,4 ha. Zur Umsetzung des Vorhabens wurde am 22. Mai 2018
durch diese drei Kommunen der Zweckverband IndustriePark Oberelbe gegriindet.

Der Verband tritt als Veranlasser der GesamtmaBnahme auch fir die straBenbaulichen MaBnahmen als
Vorhabenstrager auf.

Die Bundesautobahn A 17 quert das IPO-Areal. Es erfolgt zwar keine direkte Anbindung, dennoch wirkt
sich die unmittelbare Nahe der BAB glnstig auf die groBraumige VerkehrserschlieBung der Flachen aus
und stellt einen Standortvorteil dar.

1.2 Vorangegangene Untersuchungen zur VerkehrserschlieBung

Im Jahr 2019 wurde im Auftrag des Zweckverbandes ,Industriepark Oberelbe” die ,,Verkehrsplanerische
Voruntersuchung® (Verfasser IVAS Dresden, 01/2019) erstellt.

Aufgrund der in der ,Verkehrsplanerischen Voruntersuchung® prognostizierten Verkehrszahlen (Progno-
sehorizont 2030) ergibt sich die Notwendigkeit einer neu herzustellenden Anbindung des Gesamtgebietes
an das bestehende, Ubergeordnete Netz. Hierfir wurden verschiedene Netzfélle als alternative Erschlie-
Bungsmaoglichkeiten untersucht, die wie folgt charakterisiert werden kénnen:

Netzfall 1: - Anbindung des IPO an das bestehende StraBennetz

Netzfall 2: - Anordnung eines zuséatzlichen Knotenpunktes im Zuge der B 172A mit der K 8771
zwischen KP A 17/ B 172A (AS Pirna) und KP B 172/ B 172A (Dreieck Pirna Sid,
Ortsumgehung Pirna)

Netzfall 3: - Anordnung einer neuen ErschlieBungsstraBe zum IPO mit Anbindung an den beste-
henden Knotenpunkt A 17/ B 172A (AS Pirna) und Verlauf stidlich der B 172A

Netzfall 4: - Anordnung einer ErschlieBungsstraBe mit Anbindung an den bestehenden, umzubau-
enden Knotenpunkt A 17/ B 172A (AS Pirna) und Verlauf nérdlich der B 172A

Es wurde herausgearbeitet, dass die Netzfalle 2 bis 4 die gewlnschte, leistungsstarke Verkehrsanbin-

dung des Industrieparkes gewahrleisten. Dagegen erflllt der Netzfall 1 aufgrund der enormen Zunahme
des Verkehrs auf dem vorhandenen KreisstraBennetz und der damit verbundenen Mehrbelastung in den
angrenzenden Ortslagen dieses Kriterium nicht und ist deshalb von den weiteren, planerischen Betrach-

tungen auszuschlieBBen.

Darauf aufbauend wurde im Jahr 2019 im Auftrag des Zweckverbandes ,Industriepark Oberelbe” die
Voruntersuchung ,IPO — Verkehrliche ErschlieBung, B 172A — Anschlussstelle IPO*“ (Verfasser
Ingenieurbiiro Ulrich Karsch, 09/2019) erstellt, mit der die in der ,Verkehrsplanerischen Voruntersu-
chung” aufgezeigten Netzfélle zu Planungsvarianten weiterentwickelt wurden.

Somit wurden die folgenden drei Varianten fir eine Anschlussstelle IPO an die B 172A untersucht und

bewertet:
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Variante 1: - Anordnung einer ErschlieBungsstraBe zum IPO mit Anbindung an den bestehenden
Knotenpunkt A 17/ B 172A (AS Pirna) und Verlauf stdlich der B 172A (Netzfall 3)

Variante 2: - Anordnung einer ErschlieBungsstraBe mit Anbindung an den bestehenden, umzu-
bauenden Knotenpunkt A 17/ B 172A (AS Pirna) und Verlauf nordlich der B 172A
(Netzfall 4)

Variante 3: - Anordnung eines zusatzlichen Knotenpunktes im Zuge der B 172A mit der K 8771

zwischen KP A 17/ B 172A (AS Pirna) und KP B 172/ B 172A (Dreieck Pirna
Sid, Ortsumgehung Pirna) (Netzfall 2)

Beim bewertenden Vergleich dieser drei Varianten stellte sich die Variante 3:

Errichtung einer neuen Anschlussstelle im Zuge der B 172A zwischen KP A 17/ B 172A (AS Pirna)
und KP B 172/ B 172A (Dreieck Pirna-Siid, Ortsumgehung Pirna)

als Vorzugsvariante heraus.

1.3 Analyse der Verkehrsmengen

Bei der Anlage neuer Anschlussstellen (AS) wird ein standardisiertes Verfahren notwendig. Vom Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ist das Verfahren durch ein Allgemeines
Rundschreiben (StB 10/7114.4-1 vom 14.12.2011) geregelt worden. Planung und Genehmigung von
neuen Anschlussstellen werden an umfangreiche Voraussetzungen geknipft.

Grundlage dieses Antrags ist der Fragenkatalog des BMVI. Dazu gehért in der Regel die Erarbeitung
folgender Analysegrundlagen:

o Analysefall ohne neue AS

o Analysefall mit neuer AS

o Differenzplan der Analysefélle

o Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Analysefall mit neuer AS

Die Analyseverkehrsstarken der zugrunde gelegten und derzeit noch aktuellen Landesverkehrsprognose
des Freistaates Sachsen basieren auf der StraBenverkehrszéhlung aus dem Jahr 2015. Die Fortschrei-

bung der Landesverkehrsprognose auf der Basis der StraBenverkehrszahlung 2021 liegt bisher nicht vor.

Mit dem derzeitigen Bau der B 172 OU Pirna, 3. BA hat sich und werden sich absehbar die Verkehrsver-
héltnisse in Pirna und Umgebung deutlich verédndern. So kann eine aktualisierte Analyse nur einen kur-
zen zeitlichen Zustand widerspiegeln, der mit jedem Baufortschritt der Ortsumfahrung gravierende Ande-
rungen mit sich bringt.

Aus diesem Grund werden sowohl die Analyse aus dem Jahr 2015 als auch die Fortschreibung auf das
Jahr 2021 (SVZ 2021) nicht als zielfGhrend fiir die Entscheidung der Notwendigkeit der neuen AS Indust-
riepark Oberelbe bewertet. Die Verkehrssituation in beiden Jahresscheiben ist bereits durch die Teilfrei-
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gabe der B 172 OU Pirna, 3. BA im Jahr 2022 Uberholt. Die Fertigstellung der B 172 OU Pirna, 3. BA soll
voraussichtlich im Jahr 2026 erfolgen.

MaBgeblich fir die Entscheidung Uber die AS IPO ist zudem v.a. der grundlegende Vergleich zwischen
den beiden Planfallen P1 und P2. Die GréBenordnung der Verkehrsmengen-Differenzen ist weniger ab-
hangig von ggf. variierenden Analysezustédnden, sondern vielmehr von den Unterschieden in den Planfal-

len.

2. Verkehrsprognose 2030
2.1 Planfall ohne neue AS (Fall P1)

Die Stadte Pirna, Heidenau, Dohna und Dresden beabsichtigen die Entwicklung des interkommunalen
Industrie- und Gewerbeparks Oberelbe, kurz IPO genannt. Insgesamt sollen ca. 3.600 Beschaftigte einen
Arbeitsplatz finden.

Der IPO ist in die Teilflachen A, B, C und D untergliedert. Die Teilflache A befindet sich westlich der A 17,
die Teilflachen B, C und D liegen 6stlich der A 17. Die Teilflachen B und C befinden sich nérdlich der
B 172A und die Teilflaiche D stdlich der B 172A. In der Grafik 1 sind die IPO-Teilflachen in ihrer Lage im

StraBennetz und die geplante Kfz-ErschlieBung dargestellt.

Kleinsedlitz

GroR3sedlitz

Kottewitz

""'I geplante Kfz-Erschliefung
. Krebs
|PO-Flachenbezeichnung / ) A
Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODblL 1.0
\ Y Vi i r %

Grafik 1: IPO-Teilflichen und StraBennetz im Fall P1

Im Fall P1 werden die geplanten Teilflachen des IPO an die angrenzenden StraBen angebunden. Weitere

Anderungen im StraBennetz werden nicht vorgenommen.
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eTeilflache A — ReppchenstraBe — S 178A in Dohna
eTeilflache B — K 8772 in GroBsedlitz

eTeilflache C — K 8772 in Pirna

eTeilflaiche D — K 8771 in Pirna

Die Verkehrsstarken im Fall P1 sind in der Abbildung 1 dargestellt.
Die B 172A weist Prognoseverkehrsstéarken fir das Jahr 2030 von ca. 28.000 Kfz/ 24 h (DTVwS5) auf. In
der SVZ 2015 werden Verkehrsstarken von ca. 22.500 Kfz/ 24 h ausgewiesen.

Im Fall P1 werden die zuséatzlichen gewerblichen Verkehre des IPO das umliegende KreisstraBennetz
unverhaltnismaBig in Anspruch nehmen. In den Ortsdurchfahrten wirde es zu deutlichen Verkehrszu-
nahmen kommen, die zu einer Verschlechterung der Wohn- und Lebensqualitat fiihren. Die betroffenen

KreisstraBen missten zudem ertlichtigt werden.

2.2 Planfall mit neuer AS (Fall P2)

Im Fall P2 werden die geplanten Teilflachen des IPO wie im Fall P1 an die angrenzenden StraBen ange-
bunden. Zudem erfolgt eine Verknlpfung zwischen der B 172A und der K 8771 Richtung Krebs. Diese
Verkniipfung wird im Folgenden als Anschlussstelle Industriepark Oberelbe (kurz AS IPO) bezeichnet.

b
\\ )
= e ,/i -:/I
A __:H:__(,:;‘::-:—’ ‘
Kleinsedlitz g [5772) . -
Grof3sedlitz

el ,),5;///_//_25

w7
</ 1% ‘J‘ s 7
geplante Kfz-Erschliefung / E', /
[ /
zusatzlicher neu zu errichtender S < __/

Knotenpunkt Frei fur Fahrrader,

Linienverkehr und
Landwirtschaftlicher Verkehr

PlanungsmaRnahme et '
Krebs . ¢
Ruckbau i
Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODbL 1.0
: Vi i\ P

" .

Grafik 2:  IPO-Teilflichen und StraBennetz im Fall P2

IPO-Flachenbezeichnung

f | 3 @t

Die Verkehrsstarken im Fall P2 sind in der Abbildung 2 dargestellt.
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Die B 172A weist Prognoseverkehrsstarken von ca. 32.600 Kfz/ 24 h zwischen der AS Pirna und der ge-
planten AS IPO und ca. 24.800 Kfz/ 24 h zwischen der geplanten AS IPO und dem AD Pirna-Sud auf.

2.3 Differenzplan (D P1-2)

Um die verkehrlichen Wirkungen zu veranschaulichen, wurde ein Differenzplan der Verkehrsstarken er-
arbeitet und sowohl als Grafik 3 als auch als Abbildung 3 beigefiigt. Der Differenzplan ist durch rote und
grine Streckenbalken gekennzeichnet. Rote Streckenbalken verdeutlichen die Mehrbelastung im Fall P1
gegenlber der Verkehrsbelastung im Fall P2. Griine Streckenbalken zeigen die verringerte Verkehrsstér-
ke im Fall P1 gegenlber der Verkehrsstarke im Fall P2 an. Je dicker die Streckenbalken dargestellt sind,

desto gréBer sind die Belastungsunterschiede in den Planfallen.

7 2

5 Heidenau

&
B

Kleinsedlitz

GroBsedlitz

= AD Pirna-Siid
Flache D /I ﬁ

Angaben in Kfz/ 24 h (DTVw5)
(Beschriftung ab 400 Kfz/ 24 h)

Industriepark Oberelbe

8800

[ —

(—

— Belastung > 0 in P1 gegeniber P2

— Belastung < 0 in P1 gegenlber P2

Kartengrundlage: auf Basis Landesverkehrsprognose Sachsen 2030
v -

Grafik 3: Differenzplan P1 — P2

Im Fall P1 liegen die Verkehrsstarken auf der K 8771 bei ca. 4.000 Kfz/ 24 h Uber denen im Fall P2. Eine
Verkehrszahlung im Jahr 2018 ergab fiir die K 8771 eine Verkehrsstérke von ca. 1.000 Kfz/ 24 h. Fur die
Ortsdurchfahrt Krebs im Zuge der K 8771 wéare das eine Vervierfachung der derzeitigen Verkehrsbelas-
tung.



IndustriePark Oberelbe (IPO)
Antrag auf Errichtung einer neuen Anschlussstelle im Zuge der B 172A Seite 9von23

Ebenso wéren die Verkehrsstarken auf der K 8763 bzw. K 8770 im Bereich der Ortslage Kéttewitz mit ca.
3.200 bzw. 3.600 Kfz/ 24 h im Fall P1 deutlich héher als im Fall P2.

Als kritisch wird auch die hdhere Verkehrsbelastung der K 8772 in den Ortslagen GrofBsedlitz und
Kleinsedlitz eingeschatzt. Hier wirden die Verkehrsstarken im Fall P1 ca. 1.700 bzw. 1.300 Kfz/ 24 h
Uber den Verkehrsstéarken im Fall P2 liegen.

Die héheren Verkehrsbelastungen auf der B 172A zwischen der geplanten AS IPO und der AD Pirna-Sid
als auch auf der B 172 in Pirna werden als unkritisch bewertet, da diese StraBenzlige durch einen vier-

streifigen Regelquerschnitt gekennzeichnet sind.

Die Verkehrszunahmen auf den KreisstraBen K 8770, K 8771, K 8772 (OD GroBsedlitz, OD Kleinsedlitz)
und K 8763 sind marginal. Lediglich der Abschnitt der K 8772 in Pirna ist durch héhere Verkehrsbelas-

tungen gekennzeichnet.

3. Begriundung zur Lage der neuen Anschlussstelle

3.1 Beschreibung des Streckenabschnitts

Die BundesstraBe B 172A bzw. B 172 wird im Planungsbereich als autobahnahnliche StraBe aufgrund
ihrer Betriebscharakteristik (KraftfahrstraBe, Beschrankung 100 km/h), Querschnittsgestaltung (zweibah-
nig, RQ 26 nach RAS-Q 96) und Uberregionalen Verbindungsfunktion und entsprechend ihrer Straenka-
tegorie AS Il ,UberregionalstraBe“ der Entwurfsklasse EKA 2 gemaB den ,Richtlinien fiir die Anlage von
Autobahnen® (RAA) zugeordnet. Sie dient als Zubringer zur A 17 im Umfeld des Ballungsraums Pirna.

Die Streckencharakteristik ist in nachfolgender Grafik dargestellt.

——— Dreieck Pirna-Sud
——— AS Pira-Zentrum

L-—-— AS A 17 Pima
r-—-— ASPirna-Copitz

3400 m 1275m 1035 m
B 172A B172 I S17f

5710 m

Grafik 4: Schema der Strecke B 172A/B 172/S 177

3.2 Lage der Anschlussstelle

Der geplante Knotenpunkt ,AS IPO* wird im Streckenabschnitt der B 172A zwischen der Anschlussstelle
Pirna der BAB A 17 und dem geplanten Dreieck Pirna-Siid angeordnet. Dieser Abschnitt hat eine Lange
von ca. 3.400 m und ist in der Grafik 5 ,Schema Lage AS IPO (neu) zwischen AS A 17 und Dreieck Pirna

-Sud” dargestellt. Um die gegenseitige Beeinflussung des betrachteten KP IPO mit den beiden vorge-
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nannten, lagemaBig festgeschriebenen Knotenpunkten so gering wie méglich zu halten, wurde zunachst

eine Anordnung in Abschnittsmitte untersucht.

N 9

N
\ 1158
A\

Wirtschaftsweg
Unterfiihrung
AS IPO-neu
‘Wilddurchlass

K 8771
ﬁrmtjgllche Lage

Unterfiihrung

Uberfiihrung
Gehweg

700m 425 m 622 m

N

A Sichtachsen (BR

1400 m % Barackgarten

. GroBsediitz b
N

A#AASA 17 Pirna
>
o
(=]
3
A‘fi‘Dreieck Pirna-Siid

Grafik 5: Schema Lage AS IPO (neu) zwischen AS A 17 und Dreieck Pirna-Sid

Damit wirde sich jedoch der neue Knotenpunkt im Bereich der in denkmalpflegerischen Belangen be-
deutsamen Sichtachsen ,Reitertreppe”, ,Steinernes Meer” und ,Stille Musik®, die vom nérdlich gelegenen
Barockgarten GrofBsedlitz aus dem Besucher Landschaftsausblicke bis in die Sachsische Schweiz er-
mdglichen, befinden. Der Barockgarten GroBsedlitz z&hlt zu den bedeutenden Gartenschdépfungen in
Sachsen, die Sichtachsen in stidéstlicher Richtung stellen hohe Schutzanspriiche dar.

Die Trasse der B 172A verlauft in diesem Bereich im Einschnitt, so dass bei Unterfiihrung der querenden
KreisstraBenverbindung zum Erreichen der Bestandsanschlisse H6henunterschiede von 3 m (sidlich
B 172A) bzw. 10 m (nérdlich B 172A) zu tUberwinden waren.

Bei Uberfilhrung der KreisstraBe iiber die B 172A wiirde sich die neu herzustellende Verkehrsebene voll-
standig im Blickbereich der Sichtachsen befinden. Im Ergebnis dieser Untersuchung muss die Lage in

Abschnittsmitte fir den neu einzuordnenden Knotenpunkt ausgeschlossen werden.

Es verbleiben somit fir die Verortung des KP IPO zwei Teilabschnitte. Der westlich der Sichtachsen ge-
legene hat eine Lange von ca. 1.400 m, der &stlich befindliche eine Lange von ca. 1.300 m.

Allein aus diesen Bereichslangen ergibt sich demzufolge noch keine bevorzugte Lage.

Allerdings bedeutet die Positionierung im westlichen Bereich, dass sich der geplante Knotenpunkt am
westlichen Rand, u.U. auch auBerhalb des zu vermarktenden IPO-Gelandes (Teilflachen C und D) befin-
det. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit langer ErschlieBungsstraBBen innerhalb des Industrie- und Ge-
werbeparks mit Parallelfihrung zur bestehenden B 172A und K 8772 sowie einer groBen Flacheninan-
spruchnahme und negativen Auswirkungen auf den Flachenzuschnitt. Weiterhin ist zu bertcksichtigen,
dass sich die B 172A hier in etwa in Gelandehdhe/ leichter Einschnittslage befindet, was sich fur die inne-
re Gebietsverknipfung der Teile ndrdlich und stdlich der BundesstraBe erschwerend auswirkt.

Aus den genannten Griinden wird die Anordnung des geplanten Knotenpunktes IPO auch im Abschnitt

zwischen den Sichtachsen des Barockgartens und der AS Pirna zur A 17 ausgeschlossen.

Bei einer Anordnung des KP IPO im Abschnitt zwischen den Sichtachsen des Barockgartens und dem
Dreieck Pirna-Sid ergibt sich eine zentrale Lage innerhalb der Teilflachen C und D des IPO-Gelédndes mit
einer guten Verknipfung zum vorhandenen StraBennetz (K 8771, K 8772) und den ErschlieBungsstraBen

innerhalb des Industrieparks.
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Unter Bericksichtigung der vorangegangenen Ausflihrungen wird deshalb der geplante Knotenpunkt
IndustriePark Oberelbe im Verlauf der B 172A in den Abschnitt zwischen den Sichtachsen des Barock-
garten GroBsedlitz und dem geplanten Dreieck Pirna-Sid verortet.

Die Lage der neuen Anschlussstelle IPO im Streckenabschnitt und die Abstande zu den benachbarten
Knotenpunkten ist in der Grafik 6 ,Schema Strecke B 172A zwischen A 17 und Dreieck Pirna-Sud* er-
sichtlich.

B 172A B 172A

--—:= AS IPO (neu)

2300 m 1100 m

A—JF—A AS A 17 Pirna
__T___ Dreieck Pirna-Sud

Grafik 6: Schema Strecke B 172A zwischen A 17 und Dreieck Pirna-Siid

3.3 Knotenpunktform

Am geplanten Knotenpunkt IPO wird eine BundesstraBe (EKA 2 nach RAA) mit einer StraBe des nach-
geordneten Netzes (KreisstraBe, EKL 3 nach RAL) verknlpft. Das nachgeordnete Netz wird sich zukdinf-
tig in einer angebauten Lage befinden und bei Anderungen zur Entwicklung des IPO entsprechend Ent-
wurfskriterien nach RASt 06 dimensioniert.

GeméB den RAA handelt es sich damit um den Knotenpunkityp ,Anschlussstelle®, der als teilplanfreier
Knoten ausgebildet wird. Er besteht aus einem planfreien Teilknoten, der durch Anbindung von Rampen
an die Richtungsfahrbahnen der BundesstraBe gebildet wird, und mehreren plangleichen Teilknoten, an
denen die Rampen als Einmindungen an die KreisstraBe anbinden.

Durch die Lage innerhalb eines bebauten Gebietes stellt das Anschlusssystem ,Raute” eine besonders
geeignete Losung dar. Die Rampen werden hierbei parallel zur BundesstraBe gefiihrt, wodurch der
Gesamtknoten einen vergleichsweise geringen Flachenbedarf aufweist.

Das vierarmige System wird somit als Raute mit zwei Kreuzungen ausgebildet.

A
v

Grafik 7: Anschlussstellensystem

Der planfreie Teilknoten zur Anbindung der Rampen an die Richtungsfahrbahnen der B 172A besteht
neben den Rampenfahrbahnen selbst aus parallel zur BundesstraBe verlaufenden Ein- und Ausfade-
lungsstreifen und den zugehdrigen Verziehungsbereichen. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei den
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Rampen um Verbindungsrampen, die in die Rampengruppe Il nhach RAA eingeordnet werden und den

Typ der direkten Rampen darstellen.

Die Ein-/ Ausfédelungsstreifen sind in den Ausfahrttyp A1 bzw. den Einfahrttyp E1 einzuordnen und er-
halten demzufolge die gleiche Breite wie die unmittelbar danebenliegenden, durchgehenden Fahrstreifen
(3,50 m zzgl. Randstreifen 0,50 m). Die Lange der einzelnen Streifen betragt 250 m (inklusive Verzie-
hungslédnge von 60 m). Unter Berucksichtigung dieser Langen, der sich aus den zu Uberwindenden Ho6-
henunterschieden ergebenden Rampenlangen sowie der genannten Zwangspunkte ,Sichtachsen Ba-
rockgarten” und ,Dreieck Pirna-Siid“ ergibt sich zwischen dem geplanten KP IPO und dem Dreieck Pirna-

Sid ein effektiver Knotenpunktabstand, der kleiner als 600 m ist.

Damit ist eine isolierte Knotenpunktplanung nicht mehr méglich, es sind Verflechtungsstreifen des Typ V1
nach RAA anzuordnen (Prinziplésung ,C* gem. RAA, Bild 28). Die Mindestlange des Verflechtungsstrei-
fens von 200 m wird dabei eingehalten.

In der Grafik 8 ,Schema Verknlpfung zwischen AS IPO (neu) und Dreieck Pirna-Sid“ erfolgt die Darstel-

lung der oben beschriebenen Knotenpunktplanung nach RAA.

— ASIPO (neu)

!
:
5

Radeberg »

1
| |
1
| |
I
i ! i
~245m J_ Lv=540m ‘ !
I “e) |
1100 m
|

Grafik 8: Schema Verknipfung zwischen AS IPO (neu) und Dreieck Pirna-Sid

FiUr den plangleichen Teilknoten B 172A/K 8771 kommt die aufgeldste Ausbildung mit zwei planglei-
chen Teilknoten als vorfahrtsbeschilderte Kreuzungspunkte mit Bevorrechtigung des Verkehrs auf der
KreisstraBe zur Anwendung.
Fir die Ausbildung der Anbindepunkte an das nachgeordnete Netz wurden folgende Untervarianten be-
trachtet:

- Variante 3.1 Raute mit zwei Kreuzungen

- Variante 3.2 Raute mit Verteilerkreis

- Variante 3.2A Raute mit angepasstem Verteilerkreis

Im Ergebnis der Abwagung, kristallisierte sich die Untervariante 3.1 als Vorzugsvariante heraus.
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4. Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Fall P2 (Strecke mit neuer AS)
4.1 Verkehrsqualitat im Zuge der B 172A (Strecke)
Die Bewertung der Verkehrsqualitdt an Autobahnen bzw. autobahndhnlichen Strecken erfolgt gemaf

HBS anhand des Auslastungsgrades als dem mafBgebenden Beurteilungskriterium. Die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermaBen:

QsVv Auslastungsgrad x
B <0,55
C <0,75
D <0,90 0,92 fur (Teil-)Strecken mit einer Streckenbeeinflussungsanlage
E <1,00

Tabelle 1: Qualitétsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) in Abhédngigkeit vom Auslastungsgrad

Far die Ermittlung der Verkehrsqualitat ist die Aufteilung in (Teil-)Strecken erforderlich. Die Teilstrecken
sind durch ihre Lage (innerhalb bzw. auBerhalb von Ballungsrdumen), Anderung der Anzahl der Fahr-

streifen, Langsneigung sowie Verkehrsmengenanderungen definiert. Ziel ist das Erreichen der QSV D.

FUr die Ermittlung der Streckenqualitéat wurden folgende Grundlagen und Vorgaben verwendet:

e Fir die Bewertung der Streckenqualitat der B 172A wird Teil A Autobahnen des HBS 2015 ange-
wendet.

e Die Langsneigungen der B 172A basieren auf den Héhenplanen der Planfeststellungsunterlage mit
Beschluss vom 05.02.2003. Dabei ist zu beachten, dass die stdliche und die nérdliche Fahrbahn un-
terschiedliche Gradienten haben. Die Errichtung der geplanten AS IPO hat keinen Einfluss auf die
planfestgestellten Gradienten der B 172A.

Die Qualitatsstufe fir die B 172A wird fiir den Fall P1 und fiir den Fall P2 ermittelt. Die Streckenqualitat
der B 172A zwischen der AS Pirna an der A 17 und der AD Pirna-Sid ist mit einer QSV B bewertet. Auch
mit der geplanten AS IPO zwischen den beiden genannten AS bleibt die QSV B bestehen. In der Anla-
ge 1 (Anlagen 1.1 bis 1.4) sind die entsprechenden HBS-Formblétter enthalten.
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4.2 \Verkehrsqualitat der neuen Anschlussstelle

Knotenpunkte an Autobahnen umfassen Autobahnkreuze (AK), Autobahndreiecke (AD) und Anschluss-
stellen (AS). Das Verfahren an Autobahnknotenpunkten beinhaltet eine Aufteilung in Teilknotenpunkte
(Ausfahrt, Verflechtung (falls vorhanden), Einfahrt), die auf ihre Auslastung untersucht werden. Fir Kno-
tenpunkte der Autobahnen dient gemaB HBS der Auslastungsgrad als MaRB fiir die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufes. Die Qualitéatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich dabei folgendermaBen:

Qsv Auslastungsgrad x
B <0,55
C <0,75
D <0,90 0,92 fir Einfahrten des Typs E 1 und E 2 mit Zuflussregelung
E <1,00

Tabelle 2: Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) in Abhdngigkeit vom Auslastungsgrad

Fir die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstréme maBgebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der Spitzenstunde die Qua-
litatsstufe D oder besser erreicht wird. Grundlage fiir die Ermittlung der Verkehrsqualitédt an Autobahnkno-
tenpunkten sind neben den Bemessungsverkehrsstarken oberhalb und unterhalb der Ein- und Ausfahrten

auch die Langsneigungen im Bereich der Anschlussstelle.

In der Grafik 9 sind die Verkehrsstarken und Teilknotenpunkte sowie die jeweiligen Verkehrsqualitaten an
der geplanten AS IPO im Fall P1 dargestellt. In der Anlage 2 (Anlagen 2.1 bis 2.4) sind die HBS-
Formblatter enthalten. Die geplante AS IPO erreicht in allen Aus- und Einfahrten die QSV B.
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Grafik 9: Verkehrsqualitét der Ein- und Ausfahrten an der geplanten AS IPO

4.3 Nachweis Verkehrsflussqualitat

Der Verflechtungsbereich der B 172A zwischen der geplanten AS IPO und dem AD Pirna-Sid ist auf-
grund des geringen Knotenpunktabstandes eine Sonderlésung nach RAA. Deshalb werden fiir den Ver-
flechtungsbereich die Verflechtungsvorgange quantifiziert. Die Ergebnisse werden bewertet und bezlg-

lich der Verkehrssicherheit eingeschatzt.

Die Verflechtungsstrecken zwischen der geplanten AS IPO und der bestehenden AD Pirna-Siid betragen
539 m bzw. 540 m. Damit ist gemaB HBS der Verflechtungstyp V 1-2 maBgeblich. Firr Verflechtungsstre-

cken mit einer L&nge tber 600 m ist die Kombination einer Einfahrt und einer Ausfahrt anzusetzen.



IndustriePark Oberelbe (IPO)

Antrag auf Errichtung einer neuen Anschlussstelle im Zuge der B 172A Seite 16 von 23
g, =70 (5) Teil-KP Verflechtung Nord: g = 830 (40)
q, = 1.200 (75) QSV B do = 400 (40)
539 m
qA \ / qE
o —-— — (o
Typ V 1-2 Ny = 2 -
AS IPO AD Pirna-Sud
QP9 - —
— \:
g Q.
540 m
qo = 1.130 (65) Teil-KP Verflechtung Sud: qy = 440 (30)
d: =70 (9) QSVB q, = 780 (40)
1150 - Angaben in Kfz/ h
(40) - Angaben in SV/ h

Grafik 10: Verkehrsqualitdt der Verflechtungsstrecke zwischen AS IPO und AD Pirna-Sid

Die Berechnung der Verkehrsqualitat der Verflechtungsstrecke sowohl an der stdlichen als auch an der
ndrdlichen Fahrbahn der B 172A ergab die QSV B. Die HBS-Formblatter sind als Anlage 3 (Anlagen 3.1
und 3.2) beigefiigt.

5. Fernverkehrsbedeutung

Fir die Errichtung einer neuen Anschlussstelle ist gemaB Erlass bzw. Rundschreiben die Fernverkehrs-
wirksamkeit der AS nachzuweisen. Fir die Definition der Fernverkehrsrelevanz wird auf die Untersu-
chung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zur ,Ermittlung nicht mehr fern-
verkehrsrelevanter BundesstraBen” zurlickgegriffen'. Darin wird die Fernverkehrsfunktion ab einer Belas-
tung durch Fernverkehre > 1.000 Kfz/ Werktag definiert.

Als Fernverkehr wird eine Reiseweite > 50 km gezahlt.

Fir die Ermittlung der Fernverkehrsbelastung wurde das Verkehrsmodell mittels einer Spinnenfunktion an
der geplanten AS IPO analysiert. Die Ergebnisse zu den kordonlberschreitenden Verkehren sind in der
Grafik 11 dargestellt.

! Ermittlung nicht mehr fernverkehrsrelevanter BundesstraBen, Methodisches Vorgehen
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn, 22. Januar 2010
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Grafik 11: Fernverkehrsrelevanz der AS IPO in der Prognose 2030

Als fernverkehrsrelevant werden vor allem die Verkehre Uber die Autobahnen bewertet, auch wenn das
Verkehrsmodell keinen 50 km-Radius um die geplante AS abbildet. Die geplante AS IPO weist Uber die
Autobahnen A4, A13 und A 17 Fernverkehrsbelastungen von ca. 1.350 Kfz/ 24 h auf. Ggf. kommen
weitere Fernverkehre Uber die Bundes- und StaatsstraBen hinzu. Somit ist die Fernverkehrswirksamkeit
der AS IPO nachgewiesen.

Die hohe Fernverkehrswirksamkeit der AS IPO ergibt sich aus der Uberlagerung von Verkehren des ge-
planten Industrie- und Gewerbeparks Oberelbe (hier insbesondere der Teilflache D) und von Quell- und
Zielverkehren der Stadt Pirna. Die Stadt Pirna erhalt mit der AS IPO einen Fernverkehrsknotenpunkt und
verbessert damit die Erreichbarkeit der nachstgelegenen BAB-Anschlussstelle (A 17, AS Pirna).

Zu einer Anpassung an die kinftigen Erfordernisse der prognostizierten Verkehrsentwicklung gehéren
auch die Entzerrung von Verkehren und eine optimierte Anbindung von Ortschaften und Gewerbegebie-

ten.

Die Lage von Anschlussstellen (AS) ergibt sich aus der Netzplanung unter Berlicksichtigung der Netzhie-

rarchie der StraBenkategorien und der rdumlichen Gegebenheiten.
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6. Betrachtung zur Verkehrssicherheit

Im Untersuchungsbereich bestehen derzeit keine Sicherheitsdefizite, die durch die Errichtung der IPO-
Anschlussstelle an der B 172A behoben werden kénnten.

In Auswertung der durch das Polizeirevier Pirna bereitgestellten Unfalllibersicht fir den Zeitraum vom
21.05.2022 bis 20.05.2023 ereigneten sich im Bereich zwischen der A 17 und der B 172 Pirna insgesamt
30 Unfalle, wobei zwischen dem RampenfuBpunkt Ost der A 17 AS Pirna und dem Dreieck Pirna-Sid
lediglich 4 Unfalle zu verzeichnen waren, wobei deren Ursachen nicht auf die Charakteristik bzw. Belas-
tung der Strecke zurtickzufiihren sind. An der A 17 ereigneten sich am RampenfuBpunkt-West 3 und am
RampenfuBpunkt-Ost 4 Unfélle. Die Gbrigen Unfélle ereigneten sich zwischen dem Dreieck Pirna-Sud
und, bzw. an der AS Pirna-Zentrum, wobei hier im Wesentlichen Unaufmerksamkeit im Bereich von Bau-
stellen als Ursache festgehalten wurde.
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Grafik 12: Unfallgeschehen 05/2022 bis 05/2023 (Quelle: Polizeirevier Pirna)

Mit der Anordnung der neuen AS IPO zwischen A 17 und dem Dreieck Pirna-Sid kann in Anbetracht der

Einhaltung aller Richtlinien-Parameter und der prognostizierten Verkehrsqualitdten keine Erhéhung der
Unfallhaufigkeit erkannt werden.

7. Aussagen Trager 6ffentlicher Belange

Im Zuge der Anhdérung der Trager 6ffentlicher Belange zur Planungsstufe Voruntersuchung (Lph. 2) wur-

den von den flr die Beurteilung der geplanten Verkehrsanlage zustandigen Stellen folgende Aussagen
zur neuen Anschlussstelle IPO getroffen:

- Landratsamt Sachsische Schweiz-Osterzgebirge, Fachbereich StraBenbau und Verkehr:

Netzfall: Es wird in Ubereinstimmung mit dem Planungsbiiro IVAS der Netzfall 2 favorisiert. Dieser Netzfall
2 beinhaltet die Aufteilung des Verkehrsaufkommens von ca. 12.200 Kfz/24 h) aus dem Szenario 1.2 (50

Arbeitskrafte/ha Gewerbeflache) auf das vorhandene StraBennetz mit einem zusatzlichen Knotenpunkt B
172A/ K 8771.
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- Stadt Pirna, Fachgruppe Tiefbau (mit Verkehrsbehérde):

Den vorliegenden Unterlagen ,Voruntersuchung” einschlieBlich der verkehrs-
planerischen Voruntersuchung des Buros IVAS entnehmen wir, dass bereits
eine Variantenvorauswahl zugunsten der Planungsvariante 3 vorgenommen
wurde und andere Planungsvarianten nicht weiter zu betrachten sind. Dies
macht aus unserer Sicht auch Sinn, weil der Standort des IPO nur mit einer
direkten Anbindung uber den Autobahnzubringer zur BAB 17 attraktiv wird.

- Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL MeiBen:

Im Ergebnis der Abwagung wird in der Vorplanung die Variante 3
,Anordnung eines zusétzlichen Knotenpunktes im Zuge der B 172A mit der
K 8771zwischen der Autobahnanschlussstelle Pirna der A 17 und dem ge-
planten Knotenpunkt B 172A/B 172 (Studumfahrung Pirna)* als optimale Lo-
sung dargestellt. '

Dieser Vorzugsvariante und den in der Voruntersuchung erstellten Planun-
terlagen wird von uns grundsétzlich zugestimmt.

- Polizeidirektion Dresden, Referat 2 - Sachbereich Verkehr:

Die in den Unterlagen als Vorzugsvariante benannte Variante 3 (Netzfall 2)
ware aus verkehrspolizeilicher Sicht ebenfalls als verkehrsglnstigste Losung
zu empfehlen.

Zum vorliegenden Vorentwurf (Lph. 3) hat die zusténdige StraBenverkehrsbehérde der Stadtverwaltung
Pirna aktuell nachfolgende Aussage zur geplanten neuen Anschlussstelle an der B 172A Ubermittelt:

Do 06 9:12

Verkehrsbehoerde <Verkehrsbehoerde@pirna.de>

ErschlieBung Industriepark Oberelbe, hier: Lage neuer Knotenpunkt B172a

An  Ulrich Karsch | Ingenieurbiiro U. Karsch

Cc Roscher, Sandra - Stadtverwaltung Pirna

Sehr geehrter Herr Karsch,

bei Einhaltung der einschlédgigen Vorschriften, hier hauptséachlich der Richtlinien fir die Anlage von
Autobahnen” (RAA), gibt es von unserer Seite an Hand der uns derzeit bekannten Planungen keine
Bedenken gegen die Anlage eines neuen Knotenpunktes an der B172a im Zusténdigkeitsbereich der
Stadt Pirna zur Anbindung des geplanten Industrieparks Oberelbe.

Mit freundlichen GriiBen

Carsten Pisko

Stadtverwaltung Pirna
StraBenverkehrsbehérde

Am Markt 1/2, 01796 Pirna

Tel: (03501) 556-302

E-Mail: verkehrsbehoerde@pirna.de
De-Mail: stadtverwaltung@pirna.de-mail.de
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8. Wegweisende Beschilderung

Besonderes Augenmerk ist auf die wegweisende Beschilderung im Gesamtbild der BundesstraBBe B 172A
zu legen. Wegen der dichten Knotenpunktlage im Verlauf der B 172A wurde bereits die Realisierbarkeit
einer regelkonformen Anordnung der wegweisenden Beschilderung entsprechend den ,Richtlinien fir die
wegweisende Beschilderung auf Autobahnen® (RWBA) geprift. Dieses Regelwerk sieht fiir den Fall ,Kno-

tenpunkte in dichtem Abstand” verschiedene Standardidsungen vor (Punkt 5.1 der Richtlinie).

Dazu sind zuné&chst die relevanten Knotenpunkte zu kategorisieren.

Knotenpunkt Kategorie

B172/S177/S172

Anschl I
(Pirna-Zentrum) schlussstelle

B 172/ B 172A

Dreieck
(Pirna-Siid) relec

B 172A /K 8771

(IPO) Anschlussstelle

A17/B 172A

(AS Pirna) Anschlussstelle

Tabelle 3: Kategorisierung Knotenpunkte

Das Ergebnis der im Folgenden verbal vorgenommenen Umsetzung des Regelwerkes ist im Vorentwurf
in der Unterlage 16/4 ,Ubersichtslageplan wegweisende Beschilderung im Verlauf B 172/B 172A/S 177¢
und schematisch in Grafik 13 dargestellt.

» Richtungsfahrbahn BAB A 17
a) Abschnitt AS Pirna-Zentrum - Dreieck Pirna-Sud
- Anschlussstelle vor Dreieck (Punkt 5.1.4 RWBA)
- Beschilderung sinngemé&B nach 5.1.3
- Bezugsabstand 600 m bis 900 m
—  Entfernungstafel des ersten KP entfallt

— Anklndigung beider KP als Doppelankiindigung vor dem ersten KP: hier verzichtbar, da
Ankiindigung ,Dreieck Pirna-Sid 1000 m“ regelgerecht separat platziert werden kann
bzw. Anklindigung ,Pirna-Zentrum 1000 m*“ bereits 6stl. der Sachsenbriicke vorhanden ist

— erster Vorwegweiser des zweiten KP verzichtbar, da hier bereits Ankindigungstafel ein-
sehbar

b) Abschnitt Dreieck Pirna-Sid - AS IPO
- Dreieck vor Anschlussstelle (Punkt 5.1.5 RWBA)

- Beschilderung sinngemaR nach 5.1.2
- Bezugsabstand kleiner 600 m
—  Entfernungstafel des ersten KP entfallt

— Anklndigung beider KP als Doppelankiindigung vor dem ersten KP: hier ,Industriepark
Oberelbe 1700 m/ Dreieck Pirna-Siid 1000 m*®

— Vorwegweiser des zweiten KP zwischen Aus- und Einfahrt des ersten KP
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c)

Abschnitt AS IPO - AS Pirna (A 17)
- Anschlussstellen in dichter Folge (Punkt 5.1.2 RWBA)

- Bezugsabstand 1100 m bis 2000 m
— Entfernungstafel der ersten Anschlussstelle entféllt

— Ankindigungstafel AS Pirna fehlt bisher, wurde neu angeordnet

» Richtungsfahrbahn Radeberg

a)

Abschnitt AS Pirna (A 17) - AS IPO
- Anschlussstellen in dichter Folge (Punkt 5.1.2 RWBA)

- Bezugsabstand 1100 m bis 2000 m
—  Entfernungstafel der ersten Anschlussstelle entfallt

Abschnitt AS IPO - Dreieck Pirna-Siid
- Anschlussstelle vor Dreieck (Punkt 5.1.4 RWBA)

- Beschilderung sinngemé&B nach 5.1.3

- Bezugsabstand kleiner 600 m
—  Entfernungstafel des ersten KP entféllt

— Anklndigung beider KP als Doppelankindigung vor dem ersten KP:
hier ,Dreieck Pirna-Std 2000 m/ Industriepark Oberelbe 1000 m*

— Vorwegweiser des zweiten KP zwischen Aus- und Einfahrt des ersten KP

Abschnitt Dreieck Pirna-Sid - AS Pirna-Zentrum
- Dreieck vor Anschlussstelle (Punkt 5.1.5 RWBA)

- Beschilderung sinngemé&B nach 5.1.2

- Bezugsabstand kleiner 600 m
—  Entfernungstafel des ersten KP entfallt

— Ankindigung beider KP als Doppelankiindigung vor dem ersten KP: im vorliegenden Fall
nicht mdglich, da dies bereits fiir den vorangegangenen Abschnitt erfolgt ist; die vorhan-

dene Ankiindigung ,Pirna-Zentrum 1000 m“ wird belassen

— Vorwegweiser des zweiten KP zwischen Aus- und Einfahrt des ersten KP: aufgrund der
groBen rdumlichen Ausdehnung der Rampe IV des Dreieck Pirna-Sid nicht anzuwenden;

Vorwegweiser verbleibt in der Bestandslage
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Wegweisende Beschilderung AS A 17 Pirna l
verbleibt komplett im Bestand!

AS A 17 Pima

Doppelankindigung Dreieck Pirma-Sid 2100 m
und IndustriePark Oberelbe 1100 m

Vorwegweiser 500 m
gerade: A4, Radeberg, Dresden

Bad Schandau, Pirna 1 Ankiindigungstafel A 17 AS Pima 1000 m
rechts: IndustriePark Oberelbe

4
Ausfahritafel IndustriePark Oberelbe
Ankindigungstafel Dreieck Pima-Siud 1000 m 4
4
Vorwegweiser 500 m
gerade: A 4, Radeberg, Pima-Zentrum — = AS IPO (neu)
rechts: Tetschen, Schmilka, Bad Schandau, Zehista
Vorwegweiser wie Bestand - neu auf Rampe IV ¥
L Ausfahrttafel IndustriePark Oberelbe
Entfernungstafel - Entfall!
Ausfahrttafel Tetschen, Schmilka, Bad Schandau, Zehista
) 2 Vorwegweiser 500 m
\ gerade: A 17, Glashitte, Dohna
Ankindigungstafel Pima-Zentrum 1000 m \ pachis: Iodusirbari Clomralbe
U 9
“4—— Dreieck Pirma-Sid
Ausfahrttafel Tetschen, Schmilka, Bad Schandau, Zehista
Vorwegweiser 500 m
gerade: A 4, Radeberg, Pirna-Copitz
rechts: Dresden, Heidenau, Pima-Zentrum Vorwegweiser 500 m
J gerade: A 17, Glashiitte, Dohna
T rechts: Tetschen, Schmilka, Bad Schandau, Zehista
Alictalwielcl nosve, Hevlonad, EvR-Tantam Doppelankiindigung IndustriePark Oberelbe 1700 m
v i und Dreieck Pima-Siid 1000 m
Wegweisende Beschilderung B 172 AS Pima - _ :
verbleibt komplett im Bestand] f; R o

Darstellung: @ neu/ zusatzlich @ Bestand @ Entfall

Grafik 13: Schema Wegweisende Beschilderung B 172/B 172A /S 177

9. Kosten

Laut Kostenberechnung nach AKVS vom 14.11.2022 werden sich die Gesamtkosten auf 10,604 Mio. €

(brutto) belaufen. Kostentrager ist der Zweckverband IndustriePark Oberelbe.
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Der Zweckverband IndustriePark Oberelbe leistet weiterhin als Ausgleich fiir Unterhaltungsmehrkos-
ten, die durch den Neubau entstehen, eine Einmalzahlung an die StraBenbauverwaltung des Freistaa-
tes Sachsen.

10. Verkehrsbeschrankungen bei der Herstellung

Es wird eine Bauzeit von 3 Jahren veranschlagt. Dabei werden sowohl fiir den Streckenbau als auch fir

den Bau der Ingenieurbauwerke jeweils 18 Monate eingeplant.

Zunachst ist die Herstellung der Rampenfahrbahnen bis zur Anbindung an die BundesstraB3e, der Ein-
und Ausfédelungsstreifen der Rampen Il und Ill sowie der KreisstraBe im Bereich der plangleichen Teil-
knoten einschlieBlich der ndrdlichen und stdlichen Anschlussbereiche bis zur Baufeldgrenze vorgesehen.
Dies erfolgt unter Vollsperrung der K 8771 sowie unter eingeschrankter Verkehrsfihrung im Verlauf der
B 172A. Hier wird der Verkehr auf beiden Richtungsfahrbahnen geméaB Regelplan D 1/3r nach RSA 21 in

der Verkehrsfihrung x+1 an den Rampen-Anbindebereichen vorbeigefuhrt.

Nach Fertigstellung der vorgenannten Abschnitte wird der Verkehr beider Richtungsfahrbahnen der Bun-
desstraBBe Uber die Rampenfahrbahnen gefiihrt. Dadurch wird die Verkehrsfreilenkung des Abbruch- und
Neubaubereiches am Brickenbauwerk ASB 5049 721 ,Briicke im Zuge der BundestraBe B 172A Uber die
KreisstraBe K 8771“ erreicht. Durch die vollstandige Baufreiheit ist die Minimierung der erforderlichen
Bauzeit méglich. Die Richtungsverkehre werden dafiir analog Regelplan D 1/3I nach RSA 21 im Bundes-

straBBenbereich gefasst und anschlieBend Uber die Rampenfahrbahnen geleitet.

Nach Freigabe des wiederhergestellten BundesstraBenabschnittes wird der Verkehr der BundesstraBe im
Bereich der zwischen KP IPO und Dreieck Pirna-Sid neu auszubildenden Verflechtungsstreifen wieder-
rum geman Regelplan D 1/3r nach RSA 21 in der Verkehrsfihrung x+1 an den Baubereichen (RI+233 bis
RI+772 bzw. RIV+246 bis RIV+786) vorbeigefihrt. Baulich ist zunachst die Verlangerung des Wilddurch-
lasses (ASB 5049 720, RI+482 bzw. RIV+475) erforderlich, bevor streckenbauseitig die Verflechtungs-
streifen hergestellt werden.

Somit wird gewahrleistet, dass die B 172A wahrend der Baudurchflihrung jederzeit mit mind. 1 Fahrspur
je Richtung befahrbar bleibt.
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Nachweis AS IPO

07%

A7 AS Pirna

(1180 m)

16%

(580 m)

Z)

ADPirna-Sid

Formblatt A3: Verkehrsqualitat auf einer Strecke, Fall P1

Strecke: B 172A zwischen AS Pirna und AS IPO - Fahrtrichtung Ost (A 4)

(Tabelle A3-1)

Teilstrecke i: TS1
1 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1350
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 6
3 |Lage [ auBerhalb von Ballungsrdumen
o
o 4 |Lange der Strecke L [m] 3400
El
2 5 |Lange der Teilstrecke L; [m] 3400
(O]
6 |Fahrstreifenanzahl der Richtungsfahrbahn [ 2
7 |L&éngsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0
8 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
10 Kapazitat C; [Kfz/h] 3780
(Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3)
E " Auslastungsgrad x; [-1 0,36
©
§ (G. (A3-1))
< Qualitatsstufe QSV; B
£ 12
§ (Tabelle A3-1)
o GewichtungsmaR Gi [ 0,08
° 13
.g (Bild A3-1)
2 -
GewichtungsmaR G -
S 14 9 F] 0,08
3 (Gl. (A3-2))
ewichteter Auslastungsgrad x -
15 9 959 [ 0,36
(Bild A3-1)
Qualitatsstufe QSV
16 B

* Bei unterschiedlichen Langsneigungen, die 2 % nicht tbersteigen, wird der Wert 0 % angenommen.

1060_5_Anl1_HBS2015_Strecke_B172A

Anlage 1.1
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Nachweis AS IPO

Z)

I 07% Legende:
NW = Neigungswechsel
15%
= 09% =
g 1 =
7777777777 mwom C ssmo 0 ssm
e e e e e e e e e m— - - e - & — L e e e e e e m— - — -~
-
Formblatt A3: Verkehrsqualitat auf einer Strecke, Fall P1
Strecke: B 172A zwischen AS Pirna und AS IPO - Fahrtrichtung West (A 17)
Teilstrecke i TS1 TS2 TS3 TS4
1 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1450 1450 1450 1450
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 6 6 6 6
3 |Lage [ auBerhalb von Ballungsrdumen
&
o 4 |Lange der Strecke L [m] 3400
El
2 5 |Lange der Teilstrecke L; [m] 1180 600 565 1055
(&)
6 |Fahrstreifenanzahl der Richtungsfahrbahn [ 2 2 2 2
7 |L&éngsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 3,9 0 27
8 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100 100 100
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
10 Kapazitat C; [Kfz/h] 3780 3400 3780 3640
(Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3)
2 " Auslastungsgrad x; [ 0,38 0,43 0,38 0,40
©
Z (G. (A3-1))
0
< Qualitatsstufe QSV; B B B B
£ 12
§ (Tabelle A3-1)
o 13 GewichtungsmaR Gi [-] 0,09 0,10 0,09 0,09
°
.g (Bild A3-1)
2 -
GewichtungsmaR G -
S 14 9 F] 0,09
3 (Gl. (A3-2))
ewichteter Auslastungsgrad x -
15 9 959 [ 0,40
(Bild A3-1)
Qualitatsstufe QSV
16 B
(Tabelle A3-1)

* Bei unterschiedlichen Langsneigungen, die 2 % nicht tUbersteigen, wird der Wert 0 % angenommen.

1060_5_Anl1_HBS2015_Strecke_B172A

Anlage 1.2
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Nachweis AS IPO

| 07%

om =
(600 m)

16%

(580 m)

Z)

£ (690 m) 3
2 g 9 =
2360 m 1040 m
—————————————————— Fahrtrichtung Ost (A4)= — = — = = = = = = = = = = = — —
Formblatt A3: Verkehrsqualitéat auf einer Strecke, Fall P2
Strecke: B 172A zwischen AS Pirna und AS IPO - Fahrtrichtung Ost (A 4)
Teilstrecke i: TS1 TS2
1 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1570 1220
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 8 6
3 |Lage [ auBerhalb von Ballungsrdumen
o
o 4 |Lange der Strecke L [m] 3400
El
H 5 |Lange der Teilstrecke L; [m] 2360 1040
(&)
6 |Fahrstreifenanzahl der Richtungsfahrbahn [ 2 2
7 |L&éngsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 0
8 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
10 Kapazitat C; [Kfz/h] 3740 3780
(Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3)
E " Auslastungsgrad x; [ 0,42 0,32
©
Z (G. (A3-1))
0
£ Qualitatsstufe QSV; B B
£ 12
§ (Tabelle A3-1)
o 13 GewichtungsmaR Gi [-] 0,10 0,07
°
.g (Bild A3-1)
2 -
GewichtungsmaR G -
S 14 9 F] 0,09
3 (Gl. (A3-2))
ewichteter Auslastungsgrad x -
15 9 959 [ 0,39
(Bild A3-1)
Qualitatsstufe QSV
16 B
(Tabelle A3-1)

* Bei unterschiedlichen Langsneigungen, die 2 % nicht Ubersteigen, wird der Wert 0 % angenommen.

1060_5_Anl1_HBS2015_Strecke_B172A

Anlage 1.3
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Nachweis AS IPO
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Formblatt A3: Verkehrsqualitéat auf einer Strecke, Fall P2
Strecke: B 172A zwischen AS Pirna und AS IPO - Fahrtrichtung West (A 17)
Teilstrecke i TS1 TS2 TS3 TS4
1 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1700 1700 1270 1270
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 9 9 7 7
3 |Lage [ auBerhalb von Ballungsrdumen
&
o 4 |Lange der Strecke L [m] 3400
2
2 5 |Lange der Teilstrecke L; [m] 1180 600 565 1055
(&)
6 |Fahrstreifenanzahl der Richtungsfahrbahn [ 2 2 2 2
7 |L&éngsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 3,9 0 2,7
8 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100 100 100
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
10 Kapazitat C; [Kfz/h] 3720 3340 3760 3620
(Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3)
2 " Auslastungsgrad x; [ 0,46 0,51 0,34 0,35
©
Z (G. (A3-1))
0
£ Qualitatsstufe QSV; B B B B
£ 12
§ (Tabelle A3-1)
o 13 GewichtungsmaR Gi [-] 0,11 0,13 0,07 0,07
°
.g (Bild A3-1)
2 -
GewichtungsmaR G -
2 1 9 [ 010
3 (Gl. (A3-2))
ewichteter Auslastungsgrad x -
15 9 959 [ 0,42
(Bild A3-1)
Qualitatsstufe QSV
16 B
(Tabelle A3-1)

* Bei unterschiedlichen Langsneigungen, die 2 % nicht tUbersteigen, wird der Wert 0 % angenommen.

1060_5_Anl1_HBS2015_Strecke_B172A

Anlage 1.4
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Nachweis AS IPO

Z)

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitat an der Ausfahrt, Teil-KP A1
Bezeichnung des Knotenpunktes: AS IPO - Fahrtrichtung Ost (A 4)
1 |Ausfahrtyp A1-2
2 |angestrebte Qualitatsstufe QS8Y, D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gg [Kfz/h] 1.560 1.140
4 |[bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 8,0 57
5 [Langsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 0
6 |mafRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] - 1.205
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 |Funktion und Lage aufRerhalb Ballungsraum
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
” Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] 3.740 -
Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.2) Cpe [Pkw-E/h] (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [-] 0,42 -
(Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) (Gl. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B -
(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) (Tabelle A3-1)
Rampen
Ausfahrt (A)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 -
gg [Kfz/h] 420
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 14,3
15 [Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] 0
16 |mafligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpe [Pkw-E/h] 480
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.2) Cpe [Pkw-E/h] -
18 |Auslastungsgrad X [-] -
19 |erreichbare Qualitatsstufe QSVi [l -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
(Bild A4-5 bis Bild A4-18 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-5)
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)
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Nachweis AS IPO
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Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an der Einfahrt, Teil-KP E1

Bezeichnung des Knotenpunktes: AS IPO - Fahrtrichtung Ost (A 4)

1 |Einfahrtyp

E1-2

2 |angestrebte Qualitatsstufe

asy,

D

Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O)

Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gg [Kfz/h] 1.140 1.210

4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,7 5,8
5 [Langsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 3,75 3,75
6 |maflgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 1.237 -
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 [Funktion und Lage aufierhalb Ballungsraum
9 [Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
10 Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] - 3.434

Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.4) Cpe [Pkw-E/h] (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [-] - 0,35

(Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) (Gl. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV; [] - B

(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) - (Tabelle A3-1)

Rampen
Einfahrt (E)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 -
gz [Kfz/h] 70
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7
15 |Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] 3,75
16 |mafligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpe [Pkw-E/h] 77
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.4) Cpe [Pkw-E/h] -
18 |Auslastungsgrad x[] -
19 |erreichbare Qualitatsstufe QSV, [-] -
Einfadelungsbereich
Einfadelung

20 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B

(Bild A4-23 bis Bild A4-31 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-23)

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)

21

QsV, [
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Nachweis AS IPO

Z)

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitat an der Ausfahrt, Teil-KP A2
Bezeichnung des Knotenpunktes: AS IPO - Fahrtrichtung West (A 17)
1 |Ausfahrtyp A1-2
2 |angestrebte Qualitatsstufe QS8Y, D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gg [Kfz/h] 1.270 1.200
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,7 6,7
5 [Langsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 0
6 |mafRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] - 1.280
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 |Funktion und Lage auRerhalb Ballungsraum
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
” Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] 3.766 -
Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.2) Cpe [Pkw-E/h] (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [-] 0,34 -
(Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) (Gl. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B -
(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) (Tabelle A3-1)
Rampen
Ausfahrt (A)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 -
gs [Kfz/h] 70
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7.1
15 [Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] 0
16 |mafligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpe [Pkw-E/h] 75
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.2) Cpe [Pkw-E/h] -
18 |Auslastungsgrad X [-] -
19 |erreichbare Qualitatsstufe QSVi [l -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
(Bild A4-5 bis Bild A4-18 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-5)
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)

1060 _5 Anl2_HBS2015 Teil-KP_Schaetzer

Anlage 2.3



Industriepark Oberelbe
Nachweis AS IPO

Z)

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an der Einfahrt, Teil-KP E2
Bezeichnung des Knotenpunktes: AS IPO - Fahrtrichtung West (A 17)
1 |Einfahrtyp E1-2
2 |angestrebte Qualitatsstufe QS8Y, D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gg [Kfz/h] 1.200 1.700
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,7 8,8
5 [Langsneigung (aus Hohenplan)* s; [%] 0 0
6 |mafRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 1.280 1.850
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 |Funktion und Lage auRerhalb Ballungsraum
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
” Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] - 3.724
Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.4) Cpe [Pkw-E/h] (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [-] - 0,46
(Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) (Gl. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] - B
(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) - (Tabelle A3-1)
Rampen
Einfahrt (E)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 -
gs [Kfz/h] 500
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 14,0
15 |Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] 0
16 |mafligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpe [Pkw-E/h] 570
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.4) Cpe [Pkw-E/h] -
18 |Auslastungsgrad X [-] -
19 |erreichbare Qualitatsstufe QSVi[1] -
Einfadelungsbereich
Einfadelung
20 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
(Bild A4-23 bis Bild A4-31 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-23)
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] B
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)
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Nachweis AS IPO
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Formblatt A4-2: Verkehrsqualitidt an einer Verflechtungsstrecke, Fall P2 2030
Bezeichnung: B 172A zwischen AS IPO und AD Pirna-Siid, sudliche Fahrbahn - Fahrtrichtung Ost (A 4)
1 |Verflechtungstyp V1-2
2 |angestrebte Qualitatsstufe Qsy; D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.3) an der Verflechtungsstrecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gs [Kfz/h] 1.150 440
4 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,6 6,8
5 |Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] 3,75 <2
6 [maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 1.250 480
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 |Funktion und Lage auBerhalb Ballungsraum
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
10 Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] - 3.764
Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.3) Cpe [Pkw-E/N] - (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [-] - 0,12
(Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) - (GI. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] - A
(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) - (Tabelle A3-1)
Rampen
Einfahrt (E) Ausfahrt (A)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 - -
gs [Kfz/h] 70 780
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,1 5,1
15 |Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] <2 <2
16 |mafigebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 70 820
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.3) Cee [Pkw-E/N] = 1800
18 [Auslastungsgrad (Ziffer A4.4.3) x [-] - 0,46
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Ziffer A4.4.3, Tab. A3-1) QSV,; [] - B
Verflechtungsbereich
Verflechtung
20 erreichbare Qualitatsstufe QSV; [] B
(Bild A4-20 oder Bild A4-21 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-21)
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSV;[] B
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)
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|

Nachweis AS IPO
Formblatt A4-2: Verkehrsqualitat an einer Verflechtungsstrecke, Fall P2 2030
Bezeichnung: B 172A zwischen AS IPO und AD Pirna-Sud, nérdliche Fahrbahn - Fahrtrichtung West (A 17)
1 |Verflechtungstyp V1-2
2 |angestrebte Qualitatsstufe Qsy; D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.3) an der Verflechtungsstrecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke (Fahrtrichtung) DTVw5 - -
gs [Kfz/h] 400 1.200
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10 6,3
5 |Langsneigung (aus Hohenplan) s; [%] <2 <2
6 [malRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 440 1.310
7 |Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 |Funktion und Lage auRerhalb Ballungsraum
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
10 Kapazitat (Hauptfahrbahn: Tabelle A3-2 bzw. C [Kfz/ h] - 3.774
Tabelle A3-3; Verteilerfahrbahn: Ziffer A4.4.3) Cpe [Pkw-E/N] - (Tabelle A3-2)
11 Auslastungsgrad X [] - 0,32
(Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) - (Gl. A3-1)
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV, [] - B
(Tabelle A3-1 bzw. Tabelle A4-1) - (Tabelle A3-1)
Rampen
Einfahrt (E) Ausfahrt (A)
13 Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) DTVw5 - -
gs [Kfz/h] 830 70
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5 7
15 |Langsneigung (aus Héhenplan) s; [%] <2 <2
16 |mafigebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 870 70
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.3) Cee [Pkw-E/N] = 1800
18 [Auslastungsgrad (Ziffer A4.4.3) X [-] - 0,04
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Ziffer A4.4.3, Tab. A3-1) QSV; [-] - A
Verflechtungsbereich
Verflechtung
20 erreichbare Qualitatsstufe QSV; [] B
(Bild A4-20 oder Bild A4-21 mit Zeilen 1, 6 und 16) (Bild A4-21)
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSV;[] B
des Teilknotenpunktes (Zeile 12, 19 und 20)
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Industriepark Oberelbe
Nachweis AS IPO — Ergdnzung gemaf Priifbericht IVAS

1. Erganzende Untersuchung zum Verflechtungsbereich

Im Prifbericht der LASuV/ Zentrale vom 26.07.2023 wird die Ausbildung der AS IPO und des AD

Pirna-Sid als kompakter, zusammengefasster Knotenpunkt bestatigt.

Der Antragstellung waren die Leistungsfahigkeitsnachweise entsprechend HBS fir den Verflech-
tungsbereichstyp V 1 beigefugt. Sowohl fur den Verflechtungsbereich Nord als auch Sud wurde
die Qualitatsstufe B ermittelt. Die Verkehrsstarken und die Ergebnisse der Qualitatsstufe (QSV)

sind in der Grafik 1 dargestellt.

d.=70(9) Teil-KP Verflechtung Nord: d. = 830 (40)
q, = 1.200 (75) QSV B q, = 400 (40)
539 m
q
T — G
qU +T— e e e e -+ qO
Typ V 1-2 n, =2 -
AS IPO AD Pirna-Sud
g ———--"""—— —
— \:
q, 9,
540 m
g, = 1.150 (65) Teil-KP Verflechtung Sud: q, = 440 (30)
q. = 70 (5) QSV B q. = 780 (40)

1150 - Angaben in Kfz/ h
(40) - Angaben in SV/ h

Grafik 1: Verkehrsqualitét der Verflechtungsstrecke zwischen AS IPO und AD Pirna-Siid

Das LASuV fordert nunmehr erganzende Untersuchungen fir den Verflechtungsbereich. Insbe-
sondere sind die Verkehrsstarken des ,auf3eren Randstroms®, d. h. die Stréme der Verkehrsbe-
ziehung zwischen IPO und Bad Schandau zu ermitteln. Als ,duflerer Randstrom*“ werden die Ver-

kehrsstrome der Einfahrer bezeichnet, die an der folgenden Ausfahrt wieder ausfahren.

Die Ermittlung der Verkehrsstarken des ,auf’eren Randstroms*® erfolgt auf der Grundlage des
Verkehrsmodells mittels einer Spinnenauswertung. Die Verkehrsstéarken sind in der Grafik 2 als

auch in der Anlage 1 dargestellt.
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Grafik 2: Verkehrsstérken der ,dul3eren Randstréme*” zwischen AS IPO und B 172n

Die DTVw5-Verkehrsstarken der ,,aufleren Randstréme* betragen in Fahrtrichtung Bad Schandau
ca. 390 Kfz/ 24 h, in Fahrtrichtung IPO ca. 360 Kfz/ 24 h und sind damit annahernd gleich grof3.

Mit ca. 400 Kfz/ 24 h (gerundete Werte) sind die ,auReren Randstrome* sehr gering. In der Regel
liegt der Spitzenstundenanteil am DTVw5 zwischen 8 % und 10 %. Ggf. kdnnen bei Gewerbege-

bieten mit Schichtsystemen auch Spitzenstundenanteile von ca. 15 % auftreten.

Bei zugrunde Legung eines maximalen Spitzenstundenanteils von 15 % am Tag haben die ,au-
Reren Randstrome* eine Verkehrsstarke von 60 Kfz in der Spitzenstunde. Das bedeutet, das ein
Fahrzeug pro Minute an der AS IPO einfahrt und am AD Pirna-Sid (Richtung Bad Schandau)
ausfahrt. In der Gegenrichtung ebenfalls. Ein Fahrzeug pro Minute nutzt somit den Verflechtungs-
streifen als durchgehenden Fahrstreifen ohne ihn zu verlassen bzw. einen Spurwechsel vorzu-

nehmen.

An Sonn- und Feiertagen, wenn Ublicherweise ein hohes Verkehrsaufkommen in Richtung Bad
Schandau fahrt, wird die AS IPO aufgrund ihrer geplanten Gewerbeanbindung weniger Verkehr
erzeugen. Damit verringert sich die Verkehrsstarke der ,auf’eren Randstrome“ aufderhalb der

Werktage.
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Aufgrund der sehr geringen Verkehrsstarke der auReren Randstrome und Verflechtungslangen
von 539 m bzw. 540 m, die deutlich Uber der Mindestverflechtungslange Iv = 250 m liegt, ist der
Verflechtungsbereichstyp V 1 als zutreffend zu bewerten. Einschrédnkungen hinsichtlich der zu-

l&ssigen Geschwindigkeit sind daraus nicht abzuleiten.
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