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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Projektgesellschaft Dresden Heidenau 1 mbH plant im Stadtteil Heidenau-Suid der Stadt Hei-
denau, welche sudéstlich an die Landeshauptstadt Dresden angrenzt, die Entwicklung eines

Mischgebietes mit Wohn- und Gewerbenutzung.

Das Plangebiet (PG) wird im Westen von der Staatsstral3e S 172 begrenzt, welche auch die
Hauptverkehrsachse der Stadt Heidenau darstellt. Im Norden und Osten verlauft die Miglitz, die
etwa einen Kilometer weiter dstlich in die Elbe miindet. Erschlossen werden soll das Plangebiet
Uber die Planstral3e Ost zur Gabelsbergerstral3e (alle Fahrtrichtungen zugelassen) und die Plan-

stralle West zur S 172 (nur Rechtsein- und Rechtsausbiegen).

Im Suden befinden sich ein Lebensmitteldiscounter (Lidl) und ein Getrankehéndler (Fristo). Die
dortigen Gewerbeflachen sollen perspektivisch verandert werden und ein Drogeriefachmarkt hin-
zukommen. Der vorhandene Anschluss des Einzelhandels (EH) an die PlanstralRe soll bestehen
bleiben. Ostlich der Gabelsbergerstrale sollen auf der Flache des Garagenhofs auRerdem
Wohngebaude errichtet werden. Die vorhandene Zufahrt zum Garagenhof ndrdlich der Zufahrt

zum Plangebiet soll nach aktuellem Sachstand bestehen bleiben.

=] Plangebiet 7\

= =" Untersuchungsgebiet \R,i:P,r?,ngn;

0

Gabelsbergerstralle
==== PlanstraBen il

[ anséssige Markte ~f
I Garagenhof
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| Quelle:/openstreetmap-Mitwirkende, bearbeitet :
' i N

Grafik 1: Einordnung des Plan- und Untersuchungsgebietes

Die aus den geplanten Entwicklungen resultierenden Verkehre sind abzuschatzen und hinsicht-

lich ihrer Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von vier Knotenpunkten (KP) zu bewerten:

= KP 1 - GabelsbergerstraRe/ PlanstralRe Ost

= KP 2 - Planstral3e Ost/ Zufahrt LIDL-Parkplatz

=  KP 3-S 172 Hauptstral3e/ PlanstralRe West

= KP4 — GabelsbergerstraRe/ Zufahrt Garagenhof
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AuRerdem ist die Situation des Offentlichen Personennahverkehrs, des Rad- sowie des FuRver-
kehrs grob zu beschreiben und zu bewerten. Wo deutliche Defizite verzeichnet bzw. erwartet

werden, sind mdgliche MaRnahmen zur Verbesserung vorzuschlagen.

Zu beachten ist auch die nun vorgesehene Briicke Uber die Muglitz fir den Fu3- und Radverkehr
an der Nordspitze des Plangebietes. Diese soll das Plangebiet starker mit dem Zentrum Heiden-
aus und dem Bahnhof Heidenau verkntipfen. Fur die zwischenzeitliche Radverkehrsfiihrung bis

zur Errichtung der Bricke sind Aussagen zu erganzen.

Verkehrliche Analyse des Untersuchungsgebietes
Kfz-Verkehr

Sudlich des Supermarktes liegt der Knotenpunkt S 172 HauptstralRe/ Gabelsbergerstral3e. Dieser
ist mit einer Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet und als leistungsféhig zu betrachten. Die
Staatsstral3e ist vierstreifig ausgebaut mit Aufweitungen fur weitere Fahrstreifen an den Knoten-
punkten und weist durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV) zwischen 17.000 und 19.000
Kfz/ 24 ht auf. Die GabelsbergerstralRe besitzt durchgangig zwei Fahrstreifen bei einer Breite von
reichlich 6,00 m, ist mit bis zu 50 km/ h befahrbar und wird zum Knotenpunkt mit der S 172 hin

fur einen etwa 25 m langen Linksabbiegefahrstreifen aufgeweitet.

Der Knotenpunkt der Gabelsbergerstrale mit der ErschlieRungsstralle des Plangebietes ist als
Grundstiickszufahrt ausgebildet. Die Zufahrt zum Plangebiet hat wechselnde Fahrbahnbreiten
von 6,00 m bis ca. 8,00 m und keine Mittelstreifenmarkierung. Die daran anbindende Zufahrt zum

Lidl-Parkplatz stellt eine gewohnliche Grundstickszufahrt dar.

Foto: Knotenpunkt S 172/ GabelsbergerstralRe aus Foto: Zufahrt Plangebiet (Planstrale Ost) an der
Richtung Westen Gabelsbergerstralle

1 StralRenverkehrszahlung (SVZ) von 2015, Zahlwerte der ndchsten Dauerzéhlstellen
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Verkehrsuntersuchung

Foto: Zufahrt Lidl-Parkplatz

Foto: weiterer Verlauf der ErschlieBungsstralle

Fur die beiden Knotenpunkte Gabelsbergerstra3e/ PlanstralRe Ost und PlanstralRe Ost/ Lidl-Zu-
fahrt wurden am 13. Oktober 2020 zwischen 6:00 und 18:00 Uhr die vorhandenen Kfz-Verkehrs-
strome erhoben (s. Anlage 1.1). Daraus wurden die Verkehrsstarken der Spitzenstunde (in Kfz/
Sph) ermittelt (s. Anlage 1.2).

Anhand der Zahlergebnisse und der gegebenen Nutzung ist bezlglich des DTV-Wertes auf der

Zufahrt zum Plangebiet aktuell von maximal 2.000 Kfz/ 24 h auszugehen. Zum besseren Ver-

sténdnis der Interpretation der Verkehrsmengen sei auf die nachfolgende Grafik mit entsprechen-

den Vergleichswerten verwiesen. Dargestellt sind die DTV-Werte von Montag bis Sonntag, der

Wert von 2.000 Kfz/ 24 h wird rot hervorgehoben.

Ortliche Geschéftsstraike
(geschlossene Baustruktur,
Geschaéftsbesatz)

QuartierstralBe
(geschlossene Bebauung,
i.d.R. zu wenig Stellflachen)

Sammelstralle
(Zeilenbebauung o. Punkt-
hauser in Wohngebieten)

Wohnstralle

(ausschl. Wohnen,
Zeilenbebauung, Einzel-/
Reihenhauser)
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Typische Verkehrsstéarken (DTV) von Stra3en unterschiedlicher Charakteristik und Nutzungsanspriiche
(in Anlehnung an die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en - RASt06)

——

‘ 4.000 ‘ 8.000

16.000 ‘ 20.000

0 12.000 24.000 DTV
2.000 6.000 10.000 14.000 18.000 22.000
Grafik 2: Typische Verkehrsstarken (eigene Grafik in Anlehnung an RASt06?)
2 Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV), Kdln, Ausgabe 2006
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Die Planstralle West an der S 172 soll die Verkehre durch das Plangebiet verringern. Da die
S 172 im betreffenden Abschnitt vierstreifig ausgebaut ist, sollen nur Rechtsein- und Rechtsaus-

bieger zugelassen werden.

2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Zur Beurteilung der ErschlieBung des Plangebietes durch den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) wurden die Einzugsradien des Nahverkehrsplanes vom Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO) zugrunde gelegt. Diese betragen 600 m fur Bushaltestellen und 1.000 m fur S-Bahn-Hal-
testellen®. Nach den genannten Kriterien sind zwei S-Bahnhofe und funf Bushaltestellen vom
Plangebiet aus erreichbar. Der nachste S-Bahnhof ist ,Heidenau Siid“ und die nachste Bushalte-
stelle ,Gabelsbergerstrale“ an der S 172. Die laut NVP in zumutbarer Entfernung liegenden Hal-

testellen sind in der folgenden Grafik dargestellt.
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Grafik 3: erreichbare S-Bahn und Bushaltestellen (It. NVP)

Die am Sidwestende des Plangebiets liegende Bushaltestelle ,Gabelsbergerstrale® besitzt in
Richtung Dresden eine Busbucht. In Richtung Pirna halt der Bus auf der Fahrbahn. Vor kurzem
wurden moderne Unterstande mit Sitzbank und Milleimern errichtet. Der Gehweg zum Steig in
Richtung Dresden weist jedoch starke Schaden und Unebenheiten auf. Beiden Bussteigen fehlen

aullerdem taktile Elemente und ausreichende Anhebungen der Borde zur Ermdglichung eines

3 Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung, VVO GmbH, Mai 2019
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2.3

barrierefreien Einstiegs. Mdglichkeiten zum AbschlielRen eines Fahrrades bestehen ebenfalls

keine.

|28
e

Foto: Bereich Haltestelle Gabelsbergerstralie Foto: Unterstand Haltestelle Gabelsbergerstraf3e

Nichtmotorisierter Verkehr

Der Radverkehr wird innerhalb des Untersuchungsbereiches sowie auf der Gabelsbergerstralie
vertraglich im Mischverkehr auf der Straf3e gefiihrt. Entlang der S 172 Hauptstral3e ist gemaR den
glltigen Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) aufgrund der Verkehrsmengen und zulas-
sigen Geschwindigkeiten eine gesonderte Fiihrung notwendig*. Diese ist jedoch aktuell nicht exis-
tent. Zur Ortsbegehung konnten zahlreiche Radfahrende beobachtet werden, welche die Geh-

wege entlang der S 172 befuhren.

Dies geschieht teilweise auch entgegen der zulassigen Fahrtrichtung bzw. auf der falschen Seite;
so werden durch das Rechts- und Ordnungsamt der Stadt Heidenau vermehrt Unfélle an der
Tankstellenausfahrt festgestellt, welche auch auf regelwidriges Verhalten der Radfahrenden zu-
rickzufuhren sind. Dies verdeutlicht die unzureichende Situation fur den Radverkehr entlang der

Staatsstral3e und zeigt den dringenden Handlungsbedarf auf.

Foto: Rad und Kfz, Gabelsbergerstralle Foto: vom Gehweg der S 172 kommender Radler

4 vgl. hierzu Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010, FGSV Verlag
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Ausreichend breite Gehwege bestehen entlang der S 172 Hauptstral3e und der Gabelsberger-

stral3e jeweils beidseitig. An der S 172 sind diese jedoch entlang des Plangebietes (Ostseite)

erneuerungsbedurftig.

Foto: Gehwegschaden Ostseite S 172 Foto: ausgebauter Gehweg Gabelsbergerstralle

An der ZufahrtsstraRe zum Plangebiet wurden bislang keine Gehwege errichtet. Im Zuge der
Wohngebietsentwicklung sollte ein Angebot fiir FuRgénger vorgesehen werden. Gesicherte Que-
rungsmaoglichkeiten werden dem Grunde nach nur Uber die stark befahrene, vierstreifige
Staatsstralle S172 bendétigt. An den nachsten Knotenpunkten der S 172 mit der Gabelsberger-
straBe im Suden und der August-Bebel-StraBe im Norden ist das sichere Queren der Stralie
mithilfe der vorhandenen LSA grundsatzlich méglich. Die siidliche Zufahrt der S 172 am Knoten-

punkt mit der August-Bebel-Straf3e besitzt jedoch keine FuRgéangerfurt.

Der dazwischenliegende Abschnitt parallel zum Plangebiet ist jedoch etwa 400 m lang und besitzt
keine weiteren Querungsmoglichkeiten. Dies ist fur die Mobilitdt der kiinftigen Bewohner des
Plangebietes als kritisch einzustufen, da zum Ersten die Bushaltestelle ,Gabelsbergerstraflie®
etwa 120 m vom néchsten Knotenpunkt S 172/ Gabelsbergerstral3e entfernt ist und zum Zweiten
westlich der S 172 zahlreiche Fuliverkehrsziele liegen. Vor allem sind eine Grundschule, zwei
Kindertagesstatten, mehrere Sportanlagen und -vereine sowie der Stadtpark zu benennen. Wah-
rend der Ortsbegehung konnten bereits mehrere zu Fuld Gehende beobachtet werden, die die

vierstreifige Staatsstral3e zwischen den beiden Knotenpunkten querten.

Beziglich der Barrierefreiheit sind die unzureichend ausgebauten Haltestellenbereiche der Bus-
steige ,Gabelsbergerstral3e® und der stark verschlissene Gehweg entlang der Ostseite der S 172
erneut hervorzuheben. Der Knotenpunkt S 172/ Gabelsbergerstral3e besitzt lediglich an der Zu-
fahrt der Gabelsbergerstralie hinreichende Bordabsenkungen. Die dort vorhandenen taktilen Ele-
mente sind nicht DIN-konform und in ihrer Wirkung fraglich®, akustische Signalgeber sind nicht
vorhanden. Der Knotenpunkt S 172/ August-Bebel-Straf3e nérdlich des Plangebietes ist ebenfalls

nicht barrierefrei ausgebaut.

5 vgl. hierzu DIN 32984:2011-10, Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
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gio: o e S e e——
Foto: nicht barrierefreie Haltestelle ,Gabelsberger- Foto: Querung Gabelsbergerstrale (an S 172),
straBe” (Richtung Dresden) trotz taktiler Elemente nicht barrierefrei

Im Sidosten soll das Plangebiet eine direkte Anbindung an das Gelande des Einzelhandels
(LIDL, Getrankehandler, etc.) erhalten. Im Norden ist eine Briicke lber die Muglitz zur Mahlen-
straBe (Verbindung zum Zentrum sowie Bahnhof Heidenau) vorgesehen. Beide Anbindungen

sind im Sinne kurzer Wege zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs positiv zu bewerten.

Zu einem grofRen Teil sind im Plangebiet beidseitig Gehwege vorgesehen. Entlang der Planstral3e
Ost ist aufgrund der baulichen Gegebenheiten (beidseitig bereits anderweitige Nutzung vorhan-
den) nur ein einseitiger Gehweg moglich. Im Sinne der Barrierefreiheit kann dies als unkritisch

bewertet werden.

Entlang dem Nordwestbogen der ringférmigen Planstral3e ist zwischen der Wohnbebauung ein
einseitiger Gehweg entlang dem zentralen Bereich vorgesehen - entlang der duReren Grundstu-
cke mit Wohnnutzung nicht. Vor dem Hintergrund von Barrierefreiheit und Nutzerfreundlichkeit ist

dies kritisch zu bewerten.

Im Zuge der Erhebungen an den Knotenpunkten KP 1 (GabelsbergerstralRe/ Planstraf3e Ost) und
KP 2 (PlanstraRe Ost/ Lidl-Zufahrt) wurden auch die querenden Ful3verkehrsstrdme ausgewertet.
Diese sind in den Anlagen 1.1 und 1.2 enthalten. Die FuRverkehrsbelastung fallt insgesamt gering
aus — von gegenseitiger Beeinflussung zwischen anderen Verkehrsteilnehmern ist daher nicht

auszugehen.
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Verkehrsaufkommen und -verteilung

Allgemeine Grundlagen

Die Abschétzung des kinftigen Verkehrsautkommens im Untersuchungsgebiet wird ausschlief3-
lich fur den Kfz-Verkehr durchgefuhrt, da fur die anderen Verkehrsmittel ohnehin eine angebots-

orientierte Planung anzustreben ist.

Die Verkehrsmittel-Aufteilung aller Wege pro Tag (Modal Split) der Stadt Heidenau hatte zur letz-
ten Erhebung 2018 folgende Auspragung, anhand derer der Anteil der Kfz-Fahrten der Bewohner

vom und zum Plangebiet bestimmt werden kann:

Modal Split der Stadt Heidenau

1,0%

Binnenverkehr 36,2% 16,4% 46,5%

Alle Wege 53,0% 8,6% | 11,7% 26,7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

sMIV mOPV ' Rad mFuR

Grafik 4: Modal Split der Stadt Heidenau, eigene Darstellung nach SrVv®

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens sowie der darauf aufbauenden Untersuchungen wird
davon ausgegangen, dass sich der durchschnittliche Modal Split der Stadt Heidenau auch im

Plangebiet einstellt.

Die Flachenangaben im Plangebiet bzgl. Wohn- und Gewerbenutzung beziehen sich auf die Brut-
togeschossflachen (BGF, jedoch ohne Treppenhaus, Aufzugschacht, etc.). Zur weiteren Berech-

nung wird davon ausgegangen, dass dies der Nutzflache entspricht.

Als weitere Grundlage zur Abschéatzung der kiinftigen zuséatzlichen Verkehre dienen insbeson-
dere die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) in der Ausgabe von 2006, welche im Fol-

genden FGSV-Hinweise genannt werden.

5 Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitét in Stddten — SrV 2018“ Stadtevergleich, TU Dres-
den
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3.2

Fur die erforderlichen Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ist die Spitzenstunde (Sph) — also die
Stunde mit dem héchsten Verkehrsaufkommen — eines Normalwerktages (Montag bis Freitag)
mafgeblich. Der Beginn der Spitzenstunde der untersuchten Knotenpunkte variierte anhand der
Zahlungen leicht. Die Spitzenstunde am Hauptknotenpunkt Gabelsbergerstrae/ Planstralie Ost

lag im Zeitraum von 15:45 bis 16:45 Uhr und wurde fur die weiteren Berechnungen verwendet.

Vom zusétzlichen Aufkommen der Entwicklungsflachen wurden die Anteile zur maRgeblichen
Stunde den FGSV-Hinweisen fur die unterschiedlichen Nutzergruppen (Einwohner, Beschéftigte,
Kunden) an den Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr angelehnt. Da die stundlichen Anteile von
15:00 bis 16:00 Uhr zum Teil deutlich geringer ausfallen, ist insgesamt eher von einer Uberschét-

zung der Bemessungsverkehrsstarken auszugehen als von einer Unterschatzung.

Verkehrsaufkommen Plangebiet

Im gesamten Plangebiet sind etwa 24.500 m? (berechnungsrelevante Wohnflache) vorgesehen.
In den Mischgebieten entlang der S 172 stehen etwa 14.300 m? (berechnungsrelevante Brutto-
geschossflache) fur verschiedenste Gewerbenutzung zur Verfigung (Werte nachrichtlich tber-
nommen). Die Gewerbenutzung betreffend sind dem Grunde nach Geschéfts- bzw. Blronutzung,
kleinteiliger Einzelhandel (Tabak, Blumenladen, Sanitatshaus, etc.), Speise- und Schankwirt-
schaft (Café), betreutes Wohnen, Pflegeheim sowie verschiedene Praxen (Arzte, Physiotherapie,

etc.) vorgesehen.

Aufgrund der hohen Bandbreite potentieller Nutzungsarten der Gewerbeflachen sind zahlreiche
Annahmen zu Beschéaftigten- sowie Kunden- und Besucherverkehr zu treffen. Die angewendeten
Werte sollten eher zu einer Uberschatzung des Verkehrsaufkommens fiihren. Dadurch soll eine
Unterschéatzung bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sowie der Schall-

daten vermieden werden.

Durch die Wohnnutzung entstehen etwa 1.050 Kfz-Fahrten/ 24 h, durch die Gewerbenutzung
etwa 2.760 Kfz-Fahrten/ 24 h. Die Schritte zur Verkehrsaufkommensabschéatzung des Plangebie-
tes sind in den Anlagen 2.1 und 2.2 dargestellt. Daraus folgen nachstehende Spitzenstunden-

verkehre (auf ganze Fahrzeuge aufgerundet):

Quellverkehr Zielverkehr
Quelle/ Ziel Pkw/ Sph Lkw/ Sph Pkw/ Sph Lkw/ Sph
Wohnen Plangebiet 32 1 74 1
Gewerbe Plangebiet 177 3 161 3

Tabelle 1: Kfz-Fahrten/ Sph des Plangebietes
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3.3

3.4

Verkehrsaufkommen Gewerbe Siid

Auf dem direkt im Stiden des Plangebietes befindlichen Gelande mit einem Lebensmitteldiscoun-
ter sollen der bestehende Getrankefachhandel (Fristo) erweitert sowie ein Drogeriefachmarkt neu

angesiedelt werden:

=  Fristo: Erhéhung der Verkaufsflache von 301 m2 auf 431 m?

= Drogeriefachmarkt: Neuansiedlung mit 667 m?2

Die weiteren Gewerbe — LIDL (westlich der Planstrale Ost), Landbéckerei Schmidt sowie Car
Concept Heidenau (beide 6stlich der Planstrafl3e Ost) — sollen nicht verandert werden. Aufgrund
der durchgefiihrten Verkehrserhebungen an der Planstrale Ost ist das durch diese Gewerbe
verursachte Verkehrsaufkommen bereits im Bestand enthalten. Eine zusatzliche Berechnung der

Verkehre durch diese Gewerbe ist also nicht erforderlich.

Das Verkehrsaufkommen der zuséatzlichen Verkaufsflache (Erweiterung Fristo und Drogerie) ist
zu berechnen. Dabei werden geringe Verbundeffekte mit den bestehenden Méarkten beachtet (vgl.
Anlage 2.3). Es ergibt sich ein Aufkommen von etwa 120 Kfz-Fahrten/ 24 h aufgrund der hinzu-

kommenden Verkaufsflachen. Die Spitzenstundenverkehre sind nachfolgend gelistet:

Quellverkehr Zielverkehr
Quelle/ Ziel Pkw/ Sph Lkw/ Sph Pkw/ Sph Lkw/ Sph

Erweiterung Verkaufsflachen 8 1 9 1

Tabelle 2: Kfz-Fahrten/ Sph durch die Fristo-Erweiterung und den neuen Drogeriefachmarkt

Verkehrsaufkommen Wohngebiet Garagenhof

Fir das zuséatzlich zu betrachtende Wohngebiet auf dem Gelande des bestehenden Garagenhofs
ostlich des Plangebietes wurden von der Stadt Heidenau 30 Wohneinheiten nachrichtlich Gber-
nommen. Dadurch entstehen ca. 160 Kfz-Fahrten/ 24 h. Die Schritte zur Verkehrsaufkommens-

abschéatzung des Wohngebietes sind in der Anlage 2.4 dargestellt.

Quellverkehr Zielverkehr
Quelle/ Ziel Pkw/ Sph Lkw/ Sph Pkw/ Sph Lkw/ Sph
Wohnen Garagenhof 5 1 11 1

Tabelle 3: Kfz-Fahrten/ Sph der Wohnbebauung Garagenhof
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3.5

Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens wird durch mehrere Faktoren beeinflusst,
wie bspw. Einwohnerzahlen und Arbeitsplatze im entsprechenden Einzugsbereich. Als grober
Orientierungswert konnten auch die bereits erhobenen Verkehrsstrome dienen. Die Verteilung

der Verkehre des Plangebietes wird in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

@ Knotenpunkt mit Nr.
<&@ - Quellverkehr
=) 10 % - Zielverkehr

”

Pl
¢ ,|15% Ri. Heidenau-Sud/

@ /& Miigeln

Ri. Dresden

Plangebiet

- .
LRk e
EE NG C

TRi. Pima | 20%
-- Quelle: openstreetmap-Mitwirkende, bearbeitet

Grafik 5: Verkehrsverteilung zusétzliche Verkehre

Die Verkehre der zusatzlichen Gewerbeflachen im Bereich Lidl sowie des Wohngebietes Gara-
genhof werden vollstandig Uber die Gabelsbergerstralle abgewickelt (kein Durchgangsverkehr

durch das Plangebiet).
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Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Vorbemerkungen

Die Leistungsféahigkeit der Knotenpunkte ist anhand des Spitzenstunden-Verkehrs zu bemessen.
Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit erfolgt maf3geblich fur den Kfz-Verkehr. Die Qualitatsbe-
wertung der Knotenpunkte erfolgt gemal HBS” mit dem maRRgebenden Beurteilungskriterium der
mittleren Wartezeit als MaR fiir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese ergeben sich

nach HBS folgendermaf3en:

QSvV KnotenK[?gir;I\(/t:rE:r?re . Knotenpunkte mit LSA
A <10 sec <20 sec
B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitatsstufe
aller beteiligten Verkehrsstrome maRgebend. Ein Knotenpunkt gilt generell als leistungsféhig,
wenn in der Spitzenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird. Die ausfihrlichen Er-

lauterungen zu den Qualitatsstufen sind als Anlage 3 beigeflgt.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemaf HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Es betrachtet den zu untersuchenden Knotenpunkt als Ein-
zelknoten ohne Wechselwirkungen zu benachbarten Knotenpunkten.

Im Bestand wird von der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ausgegangen. Zu untersuchen ist
der Mit-Fall. Er beinhaltet die bestehenden Verkehrsmengen sowie die volle Entwicklung der

Planflachen.

Am KP 2 (PlanstraRe Ost/ Lidl-Zufahrt) wird zusatzlich wird von einem Mitnahme-Effekt (10 %,
Schéatzwert) der Fahrten von Bewohnern und Beschéftigten des PG fir den anséssigen Super-
markt im Quell- und Zielverkehr ausgegangen.

7 Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV
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4.2

Grundannahme fur den KP 3 (S 172/ PlanstralRe West) ist die Ausbildung der Planstral3e West
(S 172 bis ringférmige PlanstraRe) mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m sowie eine hinreichende
Kurvenausrundung der Rechtsabbieger fur den stérungsfreien Begegnungsfall Lkw-Lkw. Zur Er-
mittlung der Leistungsfahigkeit des KP 3 kann auf Zahlwerte entlang der S 172 zurlickgegriffen
werden, welche 2014 im Auftrag der Stadt durchgefiihrt wurden. Zur Angleichung an maégliche
Veranderungen seit 2014 werden die Zahlwerte mittels Sicherheitsfaktor um 10 % erhoht. Dem-
gegenuber weist die Landesverkehrsprognose des Freistaates Sachsen zwischen 2015 und 2030
keine maf3gebliche Veranderung entlang der S 172 aus?. Somit werden die zur Qualitatsabschat-

zung verwendeten Verkehrsmengen entlang der S 172 eher Uiberschéatzt als unterschatzt.

Abbiegestrome < 10 Kfz/ Sph werden fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen auf 10 Kfz/ Sph

aufgerundet.

Hinweis: Im Zuge der Vertiefung einzelner Fachplanungen erfolgten Anderungen am geplanten
Gebiet. Unter anderem wurden die geplanten Wohn- und Gewerbeflachen insgesamt verringert.
Da fur die zu untersuchenden Knotenpunkte von Beginn an eine ausreichende Leistungsfahigkeit

ermittelt wurde, wurde auf diesbezigliche Neuberechnungen im weiteren Verlauf verzichtet.

Auswertung der Leistungsféahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsbewertung der untersuchten Knotenpunkte ist in den Anlagen 4.1 bis 4.4

einzusehen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse gelistet.

Nr. | Knotenpunkt QSV nach HBS 2015 (Mit-Fall)
1 | GabelsbergerstralRe/ PlanstraRe Ost A
2 | PlanstraBe Ost/ LIDL-Zufahrt A
3 | S 172/ PlanstralRe West B
4 | Gabelsbergerstral3e/ Zufahrt Garagenhof A

Tabelle 5: Qualitéatsstufen der untersuchten Knotenpunkte nach HBS 2015

Drei Knotenpunkte erreichen im Mit-Fall die Qualitatsstufe ,A“. Der KP 3 (S 172 HauptstralRe/

Planstral3e West) erreicht die QSV ,B*. Somit sind alle Knotenpunkte mit Reserven leistungsfahig.

Zusétzlich ist die Auswirkung der Zufahrt Planstrale West auf die S 172 tber den Vergleich zur
Bewertung ohne Zufahrt zu untersuchen. Dabei sind die Einzelkriterien der von Stiden kommen-

den Hauptfahrbahn vergleichend zu bewerten (vgl. roten Rahmen in nachfolgenden Grafiken).

8 Landesverkehrsprognose 2030, PTV Transport Consult Group GmbH im Auftrag von Landesamt fur
StraBenbau und Verkehr, Zentrale, Stand 17.07.2017
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Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/zh] [Pk\T/P-EE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] [XI] F_(} f[PE] [lejh] [\;9;] [\lr;s] F:v] Qsv
3 & 3-1 2 1.181,0 1.219,0 3.600,0 3.488,5( 0,339| - | 1,032] 2.307,5| - - | 1.6] A
32 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5/0,000] - | 1,100f 1.454,5| 0,0] 00] 00| A
2 B = - - - - -
2-1 6 0,0 0,0 483,0 439,0 | 0,0000 - | 1,100] 4390 | 00| 00| 00| A
1 C - ! - - - - - - - -
1-3 8 1.2380| 1.282,5 3.600,0 |3.4750] 0356 - | 1,036] 2.237,0| - - |16] A
Mischstrome
2 B - 4+6 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000]| - - - 1,0 60|00] A
1 C - 7+8 1.2380| 1.2825 1.800,0 |1.737,5(0713| - | 1,036] 4995 | 80]|480| 72| A
Gesamt QSV| A
Tabelle 6: QSV-Bewertung des KP 3, ohne Zufahrt Planstralle West
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [Pk\?v‘iEE/h] [ka?:EE/h] [F(;;Zh] [x_i] FO] f[PE] [FzR}h] [I\|I:9zs] [\lnis] F;v] Qsv
5 i 3=1 2 1.063,0] 1.100,0 3.600,0 |3.4785]0,306| - | 1,035| 2.4155| - - 115 A
32 3 43,0 46,0 1.600,0 1.495,5[0,029| - | 1,070] 1.452,5] 1,0] 60| 25| A
4 -
i g 21 6 117,0 125,5 503,0 469,0 | 0,250] - ] 1,073] 3520 | 1,0] 60| 102] B
1 @ - ! - - - - - - - - - - -
1-3 8 1.2380| 1.282,5 3.600,0 |3.4750]0,356| - | 1,036] 2.237,0| - - 116 A
Mischstréme
2 B - 4+6 117,0 1255 502,0 4680 | 0,250f - | 1,073| 351,0 | 1,0] 60]103] B
1 C - 7+8 1.238,0 1.282,5 1.800,0 1.737,5[0,713] - | 1,036] 4995 | 80]480| 72| A
Gesamt QSV

Tabelle 7: QSV-Bewertung des KP 3, mit Zufahrt Planstrale West

Erkennbar wird, dass sich die Wartezeit (tw) der geradeausfahrenden Fahrzeuge entlang der

S 172 in der Variante mit Zufahrt (Planstrae West) nicht verschlechtert. Auch die Kapazitét (Crz)

sowie Kapazitatsreserve (R) weisen nur marginale Veranderungen auf. VVon einer Behinderung

des Geradeausverkehr auf der S 172 sowie dessen Koordinierung, welche einen Ausfadel-

fahrstreifen erforderlich machen wiirden, ist deshalb nicht auszugehen.

Unter den im Kapitel 4.1 benannten Voraussetzungen wird somit von keinem negativen Einfluss

auf den Verkehrsfluss der S 172 durch die einmiindende Planstra3e West ausgegangen:

Fahrbahnbreite der Planstral3e West (S 172 bis ringférmige Planstra3e) mindestens 6,50 m

Kurvenausrundung flr rechtsabbiegende Lkw (S 172 in die Planstrale West) ausreichend

bei gleichzeitig wartendem rechtseinbiegendem Lkw (PlanstralRe West auf S 172), Schlepp-

kurvennachweis empfohlen
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5.2

MalRnahmenempfehlungen

Vorbemerkungen

Die nachfolgenden MalRhahmenempfehlungen ergeben sich aus den in der Analyse festgestell-
ten Handlungsbedarfen. Die Empfehlungen richten sich nicht an Zustandigkeitsbereichen (Bau-
lasttrager) aus, sondern zeigen den generellen Bedarf im Sinne eines attraktiven Mobilitatsange-

botes fir die Bewohner und Beschéftigten des Plangebietes sowie dessen Umfeld.

Kfz-Verkehr

Das Plangebiet wird Uber die vorgesehenen Planstraf3en hinreichend fur Kraftfahrzeuge erschlos-
sen. Die zu untersuchenden Knotenpunkte sind im Mit-Fall leistungsféhig und weisen Kapazitats-

reserven auf.

Unter Beachtung einer Fahrbahnbreite von mindestens 6,50 m auf der Planstral’e West sowie
einer ausreichenden Kurvenausrundung fur die rechtsabbiegenden Lkw (S 172 auf PlanstralRe
West, Schleppkurvennachweis empfohlen) wird die direkte Anbindung an die S 172 empfohlen.
Kritische verkehrliche Auswirkungen auf die StaatstralRe werden nicht erwartet. Daflr werden die
GabelsbergerstralRe (S 172 bis Planstraf3e) und der stliche Abschnitt der Planstraf3e verkehrlich
entlastet und Umwegefahrten im Plangebiet so gering wie mdglich gehalten. Zuséatzliche MaR-
nahmen, wie bspw. Ausfadelfahrstreifen, sind nicht erforderlich, da keine nennenswerten Ein-
flisse auf den flieBenden Verkehr der S 172 zu erwarten sind.

Zur Vermeidung unfallbeginstigender Linksein- und Linksabbieger auf der S 172 wird die Auf-
bringung von Leitschwellen und Leitbaken auf der Fahrbahnmitte vom Bereich der Plangebiets-
zufahrt bis zur Tankstelleneinfahrt (ca. 180 m) empfohlen. Die vorhandene Mitteltrennung von
mindestens 0,50 m ist hierzu ausreichend. Im Raum Dresden existieren bereits entsprechende

Umsetzungsbeispiele.

Die Fahrzeuge von Bewohnern, Beschéftigten sowie Gewerbekunden sollten in den Tiefgaragen
bzw. auf den jeweiligen Privatgrundstiicken untergebracht werden. Um die Nutzbarkeit der Stell-
platze im offentlichen StralRenraum entlang der Planstral3e fur sonstige Besucher, Liefer- sowie
Ladevorgange zu gewdhrleisten und Parksuchverkehre gering zu halten, wird eine Begrenzung

der Parkdauer tagsuber auf 2 Stunden empfohlen.

In Erg&nzung zur bestehenden Planung wird au3erdem vorgeschlagen, einen Teil des MIV Uber
eine Kooperation mit einem Carsharing-Anbieter und ggf. der Stadt Heidenau zu ermdglichen.
Die fur Carsharing bendtigte Stellplatzanzahl beschrankt sich gebietsabhéngig auf einen deutlich

geringeren Anteil der fur private Kfz benétigten Stellplatze. Die gewonnene Flache steht
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5.3

54

dementsprechend fir andere Nutzungen zur Verfigung. Ferner kann so zwischen den Carsha-
ring-Angeboten der Landeshauptstadt Dresden und dem sidostlich gelegenen Pirna (beide

Stadte besitzen bereits ein entsprechendes Angebot) ein Liickenschluss erfolgen.

OPNV

Im OPNV ist auf einen barrierefreien Zugang und Ausbau der Haltestelle ,GabelsbergerstraRe*
hinzuwirken. AuRerdem sollte in Betracht gezogen werden, die Bushaltestellen (ggf. probeweise)

mit einzelnen Fahrradbiigeln auszustatten.

Nichtmotorisierter Verkehr

Die geplante Briicke fur den Ful3- und Radverkehr tber die Mlglitz im nordlichen Bereich des
Plangebietes tragt in hohem Mal3e zur Erreichbarkeit der Kernstadt und des Bahnhofs Heidenau

bei. Ihnre Umsetzung wird weiterhin empfohlen.

Entlang der S 172 besteht keine geeignete Radverkehrsfihrung. Bereits die zur Ortsbegehung
sichtbaren Radfahrer deuten auf entsprechenden Bedarf hin. Im Sinne eines attraktiven Mobili-
tatsangebotes sollte hierzu nach Mdglichkeit auf den Baulasttrager eingewirkt werden. Ferner
wird empfohlen, ausreichende und attraktive Abstellmoglichkeiten (geeignete Blgel, Uberdacht,
ggf. abschlieBbare Boxen oder geeignete Zugange zu Fahrradkellern) fir Fahrrader im Plange-

biet nahe den Wohn- und Gewerbegebauden zu schaffen.

Da die Stadt Heidenau derzeit Giber kein gultiges Radverkehrskonzept verfigt, kann keine Aus-
sage Uber die generelle Dringlichkeit der jeweiligen Radfuhrung getroffen werden. Zur Erschlie-
Bung des Plangebietes durch den Radverkehr reicht zunéachst eine Variante aus (Miglitzbriicke

oder entlang der S 172), die mit Beginn der Nutzung des Plangebietes verfiigbar sein sollte.

Fir den FulRverkehr werden folgende weitere Mal3hahmen vorgeschlagen:

= durchgehende, attraktive und barrierefreie FuRgangerfihrung im Plangebiet

=  Sanierung des Gehwegs an der S 172 entlang des Plangebietes, bzw. Anregung bei der
Stadt Heidenau — nach Mdglichkeit gemeinsam mit der Errichtung geeigneter Rad-Infrastruk-
tur entlang der S 172

= Abschnitt mit einseitigem Gehweg entlang der Planstra3e (nordlicher Halbring) stattdessen
als verkehrsberuhigten Bereich inkl. Anpassung der Stralienraumgestaltung

=  Prifung von Querungsmoglichkeiten tber die S 172 (Mittelinsel/ Fahrbahnteiler oder Ful3-

ganger-LSA), ggf. im Rahmen der Umgestaltung zur durchgéngigen Radfiihrung
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Uberblick MaRnahmen-Empfehlungen
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Grafik 6: Ubersicht MaRnahmen-Empfehlungen
Nr. MaRnahme-Empfehlung

1 =  Tempo-30-Zone ab den Plangebietszufahrten

2 = verkehrsberuhigter Bereich auf der Planstral3e durch das Wohngebiet (Planstral3e
Ost bis inkl. nérdlicher Bogen) inkl. Anpassung der Stralenraumgestaltung — alterna-
tiv anderweitige Sicherstellung einer moglichst hohen Barrierefreiheit

Schaffung attraktiver und wohnnaher Fahrrad-Abstellméglichkeiten im Plangebiet

4 = Schaffung eines Carsharing-Angebotes im Plangebiet in Zusammenarbeit mit einem
geeigneten Anbieter

5 = Parkdauerbegrenzung der Stellplatze im 6ffentlichen Stral3enraum tagsiiber auf 2 h

6 = durchgangige Radverkehrsfihrung entlang der S 172 (gemeinsam mit Malinahme 7)

7 = Sanierung des Gehwegs an der S 172 (gemeinsam mit MaBhahme 6)

8

= barrierefreier Zugang zur Haltestelle Gabelsbergerstral3e
Ausstattung von Bushaltestellen mit einzelnen Fahrradbiigeln

9 = Prifung sicherer Querungsmaoglichkeiten fur FuBganger Gber die S 172

10 | = Aufbringen von Leitschwellen und Leitbaken auf Fahrbahnmitte der S 172 zur Ver-
meidung von Linksein- und Linksausbiegern (Zufahrten Tankstelle und Plangebiet)

11 | = Muglitzbricke fur FuR- und Radverkehr (bereits vorgesehen)

Tabelle 8: MalRnhahmen-Empfehlungen
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6.

Verkehrsdaten fir schalltechnische Berechnungen

Zur Ermittlung der Daten fur Larm- und Schadstoffberechnungen ist zunéchst der DTVus (DTV
montags bis freitags) im Bestand anhand der vorliegenden Erhebungen zu berechnen. Die Ver-
kehre des Mit-Falls (siehe Anlagen 2.1 bis 2.4) werden wie in Kapitel 3.5 (Verkehrsverteilung) auf

das Verkehrsnetz verteilt.

Die zusatzlichen Verkehrsbelegungen auf der August-Bebel-Stral3e und der Mihlenstral3e erge-

ben sich aus den folgenden, vom Gesamtverkehrsaufkommen abgeschatzten, Anteilen:

=  Anteil August-Bebel-Stral3e Sid (ab S 172): 20 %
=  Anteil August-Bebel-Stral3e Nord (ab Mihlenstrafe): 18 %
=  Anteil Mihlenstral3e: 2%

Alle ermittelten DTVws-Verkehrsstarken werden in DTV-Werte hochgerechnet (gerundet auf
10 Kfz/ 24 h). Dafur wird aus den Ergebnissen der SVZ-Dauerzéhlstelle an der S 172 zwischen
den Knotenpunkten S 172/ August-Bebel-StraRe und S 172/ GiterbahnhofstralRe aus dem Jahr
2021 ein Hochrechnungsfaktor ermittelt — dieser betragt 0,85. Die Anteile der Fahrzeuggruppen
Lkw 1 und Lkw 2 werden fur die Straen aufRerhalb des Plangebietes gemaR den guiltigen Richt-

linien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-19, Tabelle 2) fur Gemeindestraf3en geschatzt®.

Der aktuell bestehende Palettenhandel sorgte zur Zeit der Verkehrszahlungen fur einen hohen
Schwerverkehrsanteil auf der Plangebietszufahrt (vgl. Anlage 1.1). Dies findet in den Berech-
nungsdaten zum Bestand Beachtung. Mit dem Entfall des Palettenhandels und der kiinftig hohen
Wohnnutzung ist von einem deutlich geringeren Schwerverkehrsanteil im Plangebiet auszuge-
hen. Hier findet der errechnete Schwerverkehr aus der Verkehrsaufkommensermittlung Verwen-
dung (vgl. Anlagen 2.1 bis 2.4). Dieser betragt aufgerundet 2 % und wird zu gleichen Teilen auf

die Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 gemafl RLS-19 aufgeteilt.

Die Verkehrsdaten flr die schalltechnischen Untersuchungen wurden fir den Bestand und den

Mit-Fall ermittelt und sind in den Anlagen 5.1, 5.2a und 5.2b enthalten.

® Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-19),FGSV Verlag, Kdln, Ausgabe 2019
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH GabelsbergerstrafRe in Heidenau

KP 1 und 2 — GabelsbergerstralRe/ Zufahrt Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13.10.2020 - Z&hlzeitbereich

Zahlzeitbereich
06:00 - 18:00 Uhr

KP 2
S 1.726 Kfz/ 12 h
(S 125 SV/ 12 h)

(S 479 FuRganger/ 12 h)

KP 1

S 4.014 Kfz/ 12 h
(§2218V/ 12 h)

(S 191 FuRgénger/ 12 h)

Angaben in Kfz/ 12 h
(Angaben in SV/ 12 h)
(Angaben in Fulgénger/ 12 h)

| S
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 1.1

Bearbeitungsstand: Juli 2022 1197_Anl1_Knotenstrome.des




Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH GabelsbergerstrafRe in Heidenau

KP 1 und 2 — GabelsbergerstralRe/ Zufahrt Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13.10.2020 - Spitzenstunden

Spitzenstunde KP 2
16:00 - 17:00 Uhr

S 206 Kfz/ Sph
(S8SV/h)
(S 47 FuRganger/ h)

%Q
i e
7 e 0\@8‘
¢ \';\16 6@(\49‘3‘
,»é‘e\\fg \(\,‘1,\N
oo
L%

Spitzenstunde KP 1
15:45 - 16:45 Uhr

S 439 Kfz/ Sph

(S 16 SV/ h)

(S 25 FulRgéanger/ h)

¢

Angaben in Kfz/ Sph
(Angaben in SV/ h)
(Angaben in FuRgénger/ h)

Anlage 1.2

| S
@ Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH Gabelsbergerstrae in Heidenau

Verkehrsaufkommensabschétzung Plangebiet, Wohnen

Wohnflache: 24.500 m?

b

613 Bewohner

40 m? je Bewohner (FGSV-Hinweise, 3.1.5)

4 Wege/ Person je Tag (FGSV-Hinweise, 3.2.2)

y

2.450 Wege/Tag

15 % Anteil Wege aul3erhalb des UG (FGSV-Hinweise, 3.2.3)
5% Zuschlag Besucherwege (FGSV-Hinweise, 3.2.4)

y

2.187 Wege/Tag

55 % Wege mit dem Kfz (FGSV-Hinweise, 3.2.5
sowie Modal Split Heidenau)

y

1.203 Wege mit Pkw/Tag

1,2 Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.2.7)

y

1.002 Pkw-Fahrten/Tag

0,10 Fahrten Wirtschaftsverkehr p. EW (FGSV-Hinweise, 3.2.8)

61 Kfz-Fahrten/Tag (<

20 % Anteil Schwerverkehr
am Wirtschaftsverkehr
(FGSV-Hinweise, 3.3.18)

\ 4 \ 4

49 Pkw-Fahrten/Tag 12 SV-Fahrten/ Tag

Jje 50 % Quell-/ Zielverkehr
10 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise 3.3.18
aufgerundet)

\ 4 \ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
1 SV-Fahrt/Sph 1 SV-Fahrt/Sph

\ 4

1.051 Pkw-Fahrten/Tag

50 % Quellverkehr, 6 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 14 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.2.9)

\ 4 \ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
32 Pkw-Fahrten/Sph || 74 Pkw-Fahrten/Sph

>
@ Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 21
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH Gabelsbergerstrae in Heidenau

Verkehrsaufkommensabschétzung Plangebiet, Gewerbe

Gewerbeflache: 14.300 m?

2,5 Beschéftigte/ 100 m? (FGSV-Hinweise, 3.1.8)
J 85 % Anwesenheit (FGSV-Hinweise, 3.3)
y

304 Beschaftigte/Tag

2,75 Wege/ Person je Tag (FGSV-Hinweise, 3.3.7)

v 10 % Binnenabschlag Mischgebiet (FGSV-Hinweise, 3.3.9)
752 Wege/Tag

60 % Wege mit Pkw (FGSV-Hinweise, 3.3.8)
1,1 Personen p. Fzg., Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.3.10)

y

410 Pkw-Fahrten/Tag

0,75 Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr p. Beschéftigte
(FGSV-Hinweise, 3.3.17)

228 Kfz-Fahrten/Tag [«

20 % Anteil Schwerverkehr
am Wirtschaftsverkehr
(FGSV-Hinweise, 3.3.18)

\ 4 v

182 Pkw-Fahrten/Tag| | 46 SV-Fahrten/ Tag

Jje 50 % Quell-/ Zielverkehr
10 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise 3.3.18
aufgerundet)

\ 4 \ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
3 SV-Fahrten/Sph | | 3 SV-Fahrten/Sph

v
593 Pkw-Fahrten/Tag

50 % Quellverkehr, 12 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 3 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.3.11/ 3.4.6)

\ 4 A\ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
177 Pkw-Fahrten/Sph || 161 Pkw-Fahrten/Sph

\ A

1 50 % Quellverkehr, 13 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 14 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.3.16)

2.165 Pkw-Fahrten/Tag

A 15 Besucherwege/ Beschéftigte (FGSV-Hinweise, 3.3.12)
70 % Anteil Wege mit Pkw (FGSV-Hinweise, 3.3.13)

5 % Abschlag Binnenverkehr (FGSV-Hinweise, 3.3.14)

1,4 Pers. p. Fzg., Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.3.15)

>
@ Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.2
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH Gabelsbergerstrae in Heidenau

Verkehrsaufkommensabschédtzung Gewerbe Siid,
Erweiterung Fristo und Neuansiedlung Drogeriefachmarkt

Gewerbeflache: 797 m?

2,5 Beschétftigte/ 100 m? (FGSV-Hinweise, 3.1.8)
J 85 % Anwesenheit (FGSV-Hinweise, 3.3)
y

7 Beschaftigte/Tag

2,75 Wege/ Person je Tag (FGSV-Hinweise, 3.3.7)

v 10 % Binnenabschlag Mischgebiet (FGSV-Hinweise, 3.3.9)
18 Wege/Tag

60 % Wege mit Pkw (FGSV-Hinweise, 3.3.8)
1,1 Personen p. Fzg., Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.3.10)

y

10 Pkw-Fahrten/Tag

0,75 Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr p. Beschéftigte
(FGSV-Hinweise, 3.3.17)

6 Kfz-Fahrten/Tag |«

20 % Anteil Schwerverkehr
am Wirtschaftsverkehr
(FGSV-Hinweise, 3.3.18)

\ 4 v

5 Pkw-Fahrten/Tag 1 SV-Fahrt/ Tag

Jje 50 % Quell-/ Zielverkehr
10 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise 3.3.18
aufgerundet)

\ 4 \ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
1 SV-Fahrt/Sph 1 SV-Fahrt/Sph

v
15 Pkw-Fahrten/Tag

50 % Quellverkehr, 12 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 3 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.3.11/ 3.4.6)

\ 4 A\ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
8 Pkw-Fahrten/Sph 9 Pkw-Fahrten/Sph

\ A
1 50 % Quellverkehr, 13 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 14 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.3.16)

101 Pkw-Fahrten/Tag
A 30 Besucherwege/ Beschiftigte (FGSV-Hinweise, 3.3.12)

5 % Abschlag Verbundeffekte (FGSV-Hinweise, 3.3.12)

70 % Anteil Wege mit Pkw (FGSV-Hinweise, 3.3.13)

5 % Abschlag Binnenverkehr (FGSV-Hinweise, 3.3.14)

1,4 Pers. p. Fzg., Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.3.15)

>
@ Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.3
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Projektgesellschaft
Dresden Heidenau 1 mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
GabelsbergerstraBe in Heidenau

Verkehrsaufkommensabschédtzung Garagenhof, Wohngebiet

30 Wohneinheiten

3 Bewohner je WE (FGSV-Hinweise, 3.1.5)

b

90 Bewohner

y

4 Wege/ Person je Tag (FGSV-Hinweise, 3.2.2)

360 Wege/Tag

y

15 % Anteil Wege aul3erhalb des UG (FGSV-Hinweise, 3.2.3)
5% Zuschlag Besucherwege (FGSV-Hinweise, 3.2.4)

321 Wege/Tag

y

55 % Wege mit dem Kfz (FGSV-Hinweise, 3.2.5
sowie Modal Split Heidenau)

177 Wege mit Pkw/Tag

y

1,2 Besetzungsgrad (FGSV-Hinweise, 3.2.7)

147 Pkw-Fahrten/Tag

0,10 Fahrten Wirtschaftsverkehr p. EW (FGSV-Hinweise, 3.2.8)

9 Kfz-Fahrten/ Tag

<

20 % Anteil Schwerverkehr
am Wirtschaftsverkehr

\ 4

(FGSV-Hinweise, 3.3.18)

\ 4

7 Pkw-Fahrten/Tag 2 SV-Fahrten/ Tag

Jje 50 % Quell-/ Zielverkehr
10 % Sph-Anteil

\ 4

(FGSV-Hinweise 3.3.18
aufgerundet)

\ 4

Quellverkehr:
1 SV-Fahrt/Sph

Zielverkehr:
1 SV-Fahrt/Sph

\ 4

154 Pkw-Fahrten/Tag

50 % Quellverkehr, 6 % Sph-Anteil
50 % Zielverkehr, 14 % Sph-Anteil
(FGSV-Hinweise, 3.2.9)

\ 4 \ 4

Quellverkehr: Zielverkehr:
5 Pkw-Fahrten/Sph 11 Pkw-Fahrten/Sph

Anlage 2.4

>
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Qualitats- Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (StadtstraRen)
stufe Kriterium: mittlere Wartezeit ty, [s]
ohne LSA mit LSA
QsVv Vorfahrtregelung Regelung rechts.vorullnks
Kreuzung | Einmiindung

A <10 <10 <20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten  |Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
sind sehr gering.

B <20 <10 <35
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
gering. ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

C <30 <15 <50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf |Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wahrend
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. |der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin- ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der Jnachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr

am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

D <45 <20 <15 <70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen ]Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn JEnde der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E > 45 <25 <20 >70
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréRen Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig Ruckstau auf.
zunehmende Staulénge) fuhren.

Die Kapazitat wird erreicht.

F Die QSV F ist erreicht, > 25 | >20 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte
\I\V/eerrlce(:]lres;z(:(lngir?]%; in diesem Bereich funktioniert die Verkehrsstarke g l(J(;)e;rg;r Kapazitat C liegt
der Kapazitét Ci liegt (qi Regelungsgrt "rechts vor links"

> Ci) nicht mehr.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist |Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiur diesen Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Kapazitat im Kfz-Verkehr tiberschritten. Der
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
* gemall HBS 2015, Kapitel S5 * gemall HBS 2015, Kapitel S4
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH GabelsbergerstralRe in Heidenau

KP 1 — GabelsbergerstralRe/ Zufahrt Plangebiet
Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage:
Mit-Fall_NT2022

von\nach| 1 213
1 256| 53 Planstrale Ost
2 |156 58 (Arm 2)
3 50 | 54
20
100
200

GabelsbergerstraRe West

Gabelsbergerstralie Ost
(Arm 1)

(Arm 3)

8 (156 3
« 54 gy 2
W 50 50\ W
580 —
5340 —

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode . HBS 2015 ,
Gabelsbergerstrabe/ ErschlieBungsstr
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
;'F Zufahrt Plangeblet
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Mit-Fall_NT2022 i}
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
i %
= o
7 o 2
1 C @ VorfahrtsstraBe < ©
. 7 i
s g 4
2 B @ Halt! Vorfahrt gewahren! 2 ]
6 2 %
2 G .
3 A @ VorfahrtsstraBe "
gFz qre Cre Crz Xi | po R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzhl | ekw-e/n) | Phw-E/mg | trzma | 1 1| rzmn | R | ima | s Qsv
3 N 31 2 50,0 52,0 1.800,0 | 1.731,0| 0,029 - |1.681,0 - - [ 21] A
32 3 54,0 56,5 1.600,0 ] 1.529,5| 0,035 - | 1.4755[ 10| 60| 24| A
5 g 2-3 4 58,0 58,0 440,0 4400 | 0,132 - | 3820 [ 1,0 60| 94| A
2-1 6 156,0 161,0 848,5 8220 [ 0190 - | 6660 | 1,0] 60| 54| A
; 5 1-2 7 256,0 265,0 1.142,0 ] 1.103,5| 0,232(0,8] 8475 [ 1,0]| 60| 42| A
1-3 8 53,0 55,5 1.8000 | 1.7190]0031| - |16660] - | - |22] A G, :Fahrzeuge
Mischstréme 9pg  : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
2 B - 4+6 214,0 219,0 680,0 6645 [ 0322 - | 4505 | 20| 120(80| A % . Auslastungsgrad
1 C - 7+8 309,0 320,5 1.341,0 |1.2930| 0239 - | 9840 [ 1,0]| 60| 37| A R © Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulénge
Gesamt QSV| A tyy : Mittlere Wartezeit
Anlage 4.1

| &
@ Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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Projektgesellschaft
Dresden Heidenau 1 mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Gabelsbergerstralle in Heidenau

KP 2 — Planstral3e Ost/ LIDL-Zufahrt
Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA

1282
Berechnungsgrundlage: z188
Mit-Fall_NT2022 U A
von'nach| 1 2 3
1 118(233
2 126 29
3 161| 27
20
100
200 Lidl-Zufahrt
(Arm 2)
Q 27
s ‘1
B 2 3
Zufahrt Plangebiet Std
1 £287 1351

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Erschisbungsstr/ Lidl-Zufahrt

"} Zufahrt Plangebiet Nord

Belastung : Mit-Fall_NT2022 A
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £ o
F—2—=|
7 3 °
1 C @ VorfahrtsstraBe -
8 &
4 F
2 B @ Halt! Vorfahrt gewahren! i -
2 Zufahrt Plangebiet Siid
3 A @ Vorfahrtsstralie 5
qFz qre Cre Crz Xi po R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzzhl| Phw-/h) | (PRw-E/h] | [Fzvhi c el ezm Ve i | s Qsv
3 A 31 2 161,0 170,5 1.800,0 1.699,5] 0,095| - [ 1.5385| - - 1231 A
32 3 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0] 0,017| - | 1.573,0] 10| 60| 23| A
3 . 2—3 4 29,0 29,0 419,5 4195 | 0069] - | 3905 | 1,0| 60|92 A
2—1 6 126,0 126,5 762,0 7590 | 0,166 - | 6330 | 1,0 60| 57| A
4 c 1=2 7 118,0 118,5 1.038,0 1.034,01 0,114 0,9 9160 | 1,0 60| 39| A
1-3 8 233,0 252,5 1.800,0 1.660,5] 0,140 - [ 1.427,5] - - 125 A o, - Fahrzeuge
Mischstrome dpg : Belastung
Cpg:Cg, : Kapazitat
2 B - 4+6 155,0 155,5 661,5 6595 | 0,235 - | 5045 | 10| 60| 7,1 A % - Auslastungsgrad
1 C - 7+8 351,0 371,0 1.800,0 1.703,0] 0,206 - | 1.352,0] 10| 60| 27| A 3 : Kapazittsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
Gesamt QSV| A ty : Mittlere Wartezeit
S o Anlage 4.2
Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme
Bearbeitungsstand: Juli 2022 1197_Anl_4_Leistungsfahigkeit-LISA.des




Projektgesellschaft
Dresden Heidenau 1 mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Gabelsbergerstralle in Heidenau

KP 3 — S 172 HauptstralRe/ Planstral3e West

Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage:

Mit-Fall

von'nach| 1 2 3
1 1238
2 117
3 1063| 43

100
500
1000

21238 Z 1180

e gy

1238

8€C)

1063

€90}

~
—
=

94

£1238 Z 1106

S 172 Hauptstrae Nord
(Arm 1)

PlanstraBe West
(Arm 2)

17 -

s
w
1

143 17

S 172 Hauptstrale Sud 30d
(Arm 3) >

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 YA D)
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) ;} 5172 Nord
1 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts d | !
Belastung . Mit-Fall ﬂ ' .
1 1 ?V;
o | ,: ;:’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom h o 2
0 — e
2 23— g
=
1 C @ VorfahrtsstraBe 8 e H
1 ® £
't ]
2 B @ Halt! Vorfahrt gewahren! 6 iy
1 1
2 sf72| i
3 A @ VorfahrtsstraBe i
qFz qee Cre Crz Xi po| fee R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom ifzzh) | Prw-Erm | Prw-emg | rznr | 9 1l 0 | tewmd L iea | i1 | s Qsv
. " 3-=1 2 1.063,0 1.100,0 3.600,0 3.478,5( 0,306] - | 1,035] 2.4155] - - 1.5 A
32 3 43,0 46,0 1.600,0 1.49551 0,029 - | 1,070( 1.452,5| 1,0 60| 25| A
5 6 - 4 - ) - - - -] - - -l -] -] -
2-1 6 117,0 125,5 503,0 465,0 | 0,250| - [1,073|] 3520 | 10| 60| 102| B
1 . - 7 - - - - N - N
1-3 8 1.238,0 1.282,5 3.600,0 3.475,0( 0,356| - | 1,036] 2.237,0| - - 16 A A2 : Fahrzeuge
) = ApE : Belastung
Mischstrome Cpg.Cr, © Kapazitat
2 B - 4+6 117,0 125,5 502,0 4680 | 0,250] - [1,073] 3510 | 1,0] 60| 103| B % : Auslastungsgrad
1 C - 7+8 1.2380[ 1.2825 1.800,0 |1.737,50713| - | 1,036] 4995 [ 80 |480| 7.2 R S et

N95,N99 : Staulange
GesamtQSV| B t : Mittlere Wartezeit

>
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Projektgesellschaft Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Dresden Heidenau 1 mbH GabelsbergerstrafRe in Heidenau

KP 4 — Gabelsbergerstral3e/ Zufahrt Garagenhof
Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage:

Mit-Fall
von\nach| 1 | 2 | 3
1 15 101
2 10 10
Gabelsberger Stralle West Gabelsberger StraRe Ost
3 99 | 10 (Arm 1) (Arm 3)
R

2116 2109

)101 101)§
15 10 W

Zufahrt Garagenhof

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmandung) Gabelsberger StraBe/ Zufahrt Garagenhof
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ﬁ
Belastung : Mit-Fall &
_1Tli ;li_q_
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
2
1 A < > VorfahrtsstraBe i
4
2 B @ Halt! Vorfahrt gewahren! p
3 c |@)| Vorfahrsstrad !
orfahrtsstrale
8
qrz qpe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | [Pkw-E/h) | [Phw-E/h) | [Fz/h] L] (Fzzhl | 18] Qsv
] A 1-3 2 101,0 111,0 1.800,0 1.636,5| 0,062 1.5355[ 23| A
1-2 3 15,0 16,5 1.600,0 1.454,5| 0,010] 1.439,5| 25| A
. 8 2-1 4 10,0 11,0 709,5 6450 | 0,016] 6350 | 57| A
2-3 6 10,0 11,0 819,5 7450 | 0,013] 7350 | 49] A
. c 32 7 10,0 11,0 1.126,5 1.024,0] 0,010] 1.014,0| 3,6|] A
31 8 99,0 109,0 1.800,0 1.636,5| 0,061| 1.537,5[ 23| A .  Fahrzeuge
Mischstréome Y : Belastung
CPE’CFZ : Kapazitat
2 B - 4+6 20,0 22,0 758,5 689,5 | 0,029] 6695 | 54| A % : Auslastungsgrad
3 C - 7+8 109,0 120,0 1.800,0 1.6350] 0,067 1.526,0( 24| A R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
Gesamt QSV| A ty : Mittlere Wartezeit
Anlage 4.4
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Verkehrsplanerische Untersuchung

BV Gabelsberger StraRe Heidenau

Verkehrsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen, Bestand

. Stralen- | DTvws | Ausdleich | Faklor | ppy, iy 1y

Nr. [Strafe von bis gattung | (Kfz/ 24 h) a'i'ggﬁ’;;} DDTT\XS (Kizi24 ) | (kiziny | (<izimy | P | P2 | Pot | Po
1 |Gabelsbergerstralte S 172 PlanstralRe Ost GS 4.620 - 0,85 3.930 226 391 3%| 4%| 3%| 4%
2 |Gabelsbergerstralle Planstrae Ost Zufahrt Garagenhof GS 3.180 - 0,85 2.710 156 27 3%| 4%| 3%| 4%
3 |Gabelsbergerstralte Zufahrt Garagenhof Dohnaer Stralle GS 3.180 - 0,85 2.710 156 27 3%| 4%| 3%| 4%
4 |PlanstraBe Ost Gabelsbergerstralie LIDL-Zufahrt GS 2.720 - 0,85 2.320 133 23| 3%| 4%| 3%| 4%
5 |Planstrafte Ost LIDL-Zufahrt Plangebiet (inkl. PG) GS 370 - 0,85 320 18 3| 3%| 4%| 3%| 4%
6 |Planstrafle West Plangebiet S 172 GS 0 - 0,85 0 0 0 3%| 4%| 3%| 4%
7 |S 172 HauptstralBe Gabelsbergerstralle PlanstralRe West LS 20.480 - 0,85 17.410] 1.001 174 3%| 5%| 5%| 6%
8 |S 172 HauptstralRe Planstralle West August-Bebel-Str. LS 20.480 - 0,85 17.410] 1.001 174 3%| 5%| 5%| 6%
9 |S 172 HauptstralRe August-Bebel-Str. GlterbahnhofstralRe LS 17.120 - 0,85 14.560 837 146 3%| 5%| 5%| 6%
10 |S 172 HauptstralRe Gabelsbergerstralie Kérnerstralle LS 16.280 - 0,85 13.840 796 138 3%| 5%| 5%| 6%
11 |August-Bebel-Stralle Heinrich-Heine-Str. Muhlenstr. GS 8.300 - 0,85 7.060 406 711 3%| 4%| 3%| 4%
12 JAugust-Bebel-Strale Muhlenstr. S 172 GS 9.000 - 0,85 7.650 440 771 3%| 4%| 3%| 4%
13 |Muihlenstralle August-Bebel-Str. Heinrich-Heine-Str. GS 830 - 0,85 710 41 7| 3%| 4%| 3%| 4%
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Verkehrsplanerische Untersuchung

BV Gabelsberger StraRe Heidenau

Verkehrsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen, Mit-Fall

: Strafen- | DTvws | Ausaleich | Fakory ppy |y
Nr. [|StraBe von bis gattung | (Kfz/ 24 h) ai'ggﬁg;} I?TT\XV/ ; (Kfz/24 h) (Kfz;h) (Kfzr}h) Pt,1 | Pt2 | Pn1 | P2
1 |Gabelsbergerstralle S 172 Planstrale Ost GS 6.980 - 0,85 5.940 342 59 3%| 4%| 3%| 4%
2 |Gabelsbergerstralle PlanstralRe Ost Zufahrt Garagenhof GS 3.920 - 0,85 3.340 192 33| 3%| 4%| 3%| 4%
3 |Gabelsbergerstralle Zufahrt Garagenhof Dohnaer Stralle GS 3.810 - 0,85 3.240 186 32| 3%| 4%| 3%| 4%
4 |PlanstraBe Ost Gabelsbergerstralle LIDL-Zufahrt GS 5.550 - 0,85 4.720 271 47( 1% 1%| 1%| 1%
5 |Planstrafte Ost LIDL-Zufahrt Plangebiet (inkl. PG) GS 3.080 - 0,85 2.620 151 261 1%| 1%| 1%| 1%
6 [Planstralle West Plangebiet S 172 GS 1.170 - 0,85 1.000 58 10| 1%| 1%| 1%| 1%
7 |S 172 HauptstralBe Gabelsbergerstralle PlanstralRe West LS 22.390 - 0,85 19.040] 1.095 190 3%| 5%| 5%| 6%
8 |S 172 HauptstralRe Planstralle West August-Bebel-Str. LS 22.970 - 0,85 19.530] 1.123 195 3%| 5%| 5%| 6%
9 |S 172 HauptstralRe August-Bebel-Str. GlterbahnhofstralRe LS 18.780 - 0,85 15.970 918 160 3%| 5%| 5%| 6%
10 |S 172 HauptstralRe Gabelsbergerstralle Kérnerstrale LS 17.110 - 0,85 14.550 837 146 3%| 5%| 5%| 6%
11 JAugust-Bebel-Stralle Heinrich-Heine-Str. Muhlenstr. GS 9.050 - 0,85 7.700 443 771 3%| 4%| 3%| 4%
12 JAugust-Bebel-Strale Muhlenstr. S 172 GS 9.830 - 0,85 8.360 481 84| 3%| 4%| 3%| 4%
13 |Muihlenstralle August-Bebel-Str. Heinrich-Heine-Str. GS 920 - 0,85 790 45 8| 3%| 4%| 3%| 4%
Verkehrsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen, Mit-Fall, gebietsinterne Stralen
Knotenpunkt-Nummerierung siehe Anlage 5.2b
i ; : Ausgleich | Faktor
N |strare von Gebiets- bis Gebiets- StraBen- | DTVw5 Binnen- DTV/ DTV M, M, et | Beal Poql pns
Knotenpunkt Knotenpunkt gattung | (Kfz/ 24 h) Absehiag | DlVes (Kfz/24 h) | (Kfz/h) | (Kfz/n)| 2 : ;
1 |ErschlieBungsstralle 1 2 GS 340 - 0,85 290 17 3l 1%] 1% 1%] 1%
2 |ErschlieBungsstralie 2 3 GS 340 - 0,85 290 17 3l 1%] 1% 1%] 1%
3 |ErschlieBungsstraflte 3 4 GS 890 - 0,85 760 44 8 1%| 1%| 1%| 1%
4 |ErschlieBungsstralle 4 5 GS 2.400 - 0,85 2.040 117 201 1%| 1%| 1%| 1%
5 JErschlieBungsstralie 5 6 GS 2.000 - 0,85 1.700 98 17 1% 1%| 1%| 1%
6 Erschlief&ung_;sstraf&e 6 1 GS 1.110 - 0,85 940 54 9l 1%| 1%| 1%| 1%

Stand 07.02.2024
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