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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Heidenau hat im Jahr 2013 fur das Soziale-Stadt-Gebiet ,Wohngebiet Migeln“ einen
Konzeptentwurf fir den ruhenden Verkehr erarbeiten lassen, welcher zwar noch nicht be-
schlossen wurde, von dem aber bereits einige Mallnahmen zur Umsetzung kamen bzw. vor der

Umsetzung stehen.

Nunmehr soll eine grundlegende Fortschreibung erfolgen. Dabei geht es insbesondere um die
Ableitung des aktuellen Stellplatzbedarfes der Wohnbevdélkerung. Mit Kenntnis dessen sollen
weitere MalBhahmen zur Optimierung des Parkraumes in Migeln entwickelt, geprift und deren

Wirkung bewertet werden.

Zentrale Fragestellungen sind dabei das Entfernen des halbseitigen Gehwegparkens und die
Entwicklung groRerer Parkierungsschwerpunkte. Dabei sollen folgende Rahmenbedingungen

beachtet werden:

0 Erhéhung der Lebensqualitat im Wohngebiet Miigeln

o Freihaltung der Blockinnenhéfe von ruhendem Verkehr zur Vermeidung von Beldstigungs-
wirkungen

0 Beendigung des halbseitigen Parkens auf Gehwegen zur Verbesserung der Verhéaltnisse
von Ful3gangern bzw. mobilitdtseingeschrankten Personen

0 Bereitstellung eines ausreichenden Stellplatzangebotes insbesondere flir Bewohner unter
Beachtung sowohl privater Stellplatzanlagen als auch des Parkens im offentlichen Stra-
Renraum

0 Berucksichtigung der schul-, sportanlagen- und kitabezogenen Parkanforderungen

0 Beachtung der verkehrlichen Notwendigkeiten, insbesondere aus rettungstechnischer Sicht
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Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Abgrenzung und Charakteristik

Das Wohngebiet Migeln mit seinen Grenzen ist in der nachfolgenden Karte dargestellt. Es wird
hauptséachlich begrenzt durch die Dresdner StralRe im Norden und Osten, die Bahnhofstral3e im

Siden und die Siegfried-Radel-Stralle im Westen.

Die vertiefenden Betrachtungen zum Parkraumkonzept beschrénken sich auf das Plattenbau-
gebiet im zentralen Bereich. Dieses Areal hat eine Maximalausdehnung von ca. 600 m (NW —
SO) und ca. 400 m (Nord — Sud).

Die Charakteristik des zu betrachtenden Gebietes ist homogen. Das Bild ist von Wohnbebau-
ung in Plattenbauform gepragt. Dabei werden durch den unterschiedlichen Stand und die Art
der Sanierung die Zugehorigkeit der Wohnbebauung zu den beiden Wohnungsunternehmen
Wohnungsgenossenschaft Elbtal eG (WG Elbtal) und Wohnungsbau- und Wohnungsverwal-
tungsgesellschaft Heidenau mbH (WVH) deutlich. Weiterhin befinden sich mehrere 6ffentliche

Einrichtungen im Untersuchungsgebiet:

Grund- und Foérderschule an der Dresdner Stral3e/ Kathe-Kollwitz-Stral3e inkl. Sporthalle
Kita zwischen Dr.-Otto-Nuschke-Strafte und Kathe-Kollwitz-Strafle
Betreutes Wohnen in der Kathe-Kollwitz-StralRe

Arztehaus und Sparkasse an der Emil-Schemmel-StraRe

O O O O O

Quartierszentrum ,Brunneneck” mit kleineren Einkaufs- und Dienstleistungseinrichtungen
an der Kathe-Kollwitz-Stral3e/ Platz der Freiheit

Lebensmitteldiscounter einschl. Getrankemarkt an der Dresdner Straf3e

@]

o Einkaufszentrum ,Stadtmitte” mit gréBeren Einzelhandelseinrichtungen zwischen Bahnhof-

stralle und Kathe-Kollwitz-Strale
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Grafik 1: Wohngebiet Migeln (Darstellung der Verkehrsorganisation nur soweit relevant)

2.2 Verkehrsorganisation

Das Untersuchungsgebiet ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Die Emil-Schemmel-Stral3e ist
zwischen der Ausfahrt zur Siegfried-Radel-Stral3e und der noérdlich abknickenden Straf3enfiih-
rung als EinbahnstralRe ausgeschildert. Weiterfihrend tber die Kathe-Kollwitz-Stral3e ist die
Emil-Schemmel-StralRe eine Sackgasse, eine Anbindung an die Dresdner Stral3e ist hier nicht

gegeben. Weitere verkehrliche Restriktionen existieren derzeit nicht.
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2.3
23.1

2.3.2

Kenndaten

Einwohnerbestand und -entwicklung

Entsprechend den Angaben der Stadt Heidenau leben im Untersuchungsgebiet derzeit ca.
2.400 Einwohner. Die Untersuchungen zum Parkraumkonzept beziehen sich allerdings haupt-
sachlich auf die innenliegenden StralRenziige (Kathe-Kollwitz-Stral3e, Kurt-Fehrmann-Stral3e,
Dr.-Otto-Nuschke-Stra3e, Emil-Schemmel-Strae) und nicht auf die umgrenzenden Stral3en
(Dresdner StralRe, Siegfried-Radel-StraRe, Bahnhofstrale). Aus diesem Grund wurden die
Kenndaten ebenfalls fir den (maRgeblichen) innenliegenden Bereich des Untersuchungsgebie-

tes ermittelt.

In diesem inneren Areal sind ausnahmslos die WG Elbtal und die WVH die Wohnungseigenti-
mer und Vermieter. Andere Vermieter sind nur in den Randbereichen bzw. auBerhalb des inne-
ren Untersuchungsgebietes anzutreffen. Aus diesem Grund kann zusatzlich zu den statisti-
schen Daten der Stadt Heidenau auch auf Informationen der beiden gréReren Wohnungsunter-
nehmen zuriickgegriffen werden. Aktuell sind in diesen Wohnungsunternehmen ca. 1.100 Woh-
nungen vermietet. Hier leben ca. 1.900 Einwohner. Gegenwartig wird ein Leerstand von ca. 90
Wohneinheiten (WE) verzeichnet. Die Leerstandsquote ist ricklaufig und es ist davon auszuge-

hen, dass der Leerstand nachfragebedingt auch kiinftig weiter reduziert wird.

Geplant ist ebenso die Erweiterung des Betreuten Wohnen ,Wohnquartier Sonnenhof* (zurzeit
Kéathe-Kollwitz-StralBe 27 — 33) im Bereich Kathe-Kollwitz-Stral3e 15 — 25.

Andere gréRBere Bauvorhaben, die zu einem weiteren Anstieg der Bewohnerzahlen fiihren, sind
nicht bekannt, so dass bei einer Vollauslastung des angebotenen Wohnraums (ca. + 150 Ein-
wohner bei Annahme &hnlicher Haushaltstruktur wie Gesamtheit inneres Untersuchungsgebiet)
einschlie3lich der Realisierung der Erweiterung des Betreuten Wohnens (+ 100 Einwohner Be-
treutes Wohnen/ ca. - 150 Bewohner aus derzeit belegten WE) von einer leicht steigenden
Einwohnerzahl (ca. + 100 Einwohner = 2.000 Einwohner im inneren Untersuchungsgebiet) aus-

gegangen werden kann.

Pkw-Bestand und -entwicklung

Die durchschnittliche Motorisierungskennziffer zum Zeitpunkt Dezember 2015 betrug fir die
Stadt Heidenau It. Angaben des Statistischen Landesamtes 459 Pkw/ 1000 Einwohner. Aller-

dings ist der tatsachliche Wert eines Gebietes von verschiedenen Faktoren abhangig.
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2.3.3

MaRgeblich wird die Motorisierung von der Zentralitat der Lage und der OPNV-Anbindung be-
einflusst. Das Untersuchungsgebiet befindet sich am Zentrum der Stadt Heidenau. Mehrere
Buslinien verlaufen direkt entlang der Gebietsgrenzen, so auch die Busverbindungen nach
Dresden (Linien 65, 86 und H/S) und Pirna (Linie H/S), beide Stadtbuslinien sowie zwei Regio-
nalbuslinien nach Maxen und Glashutte. Im nahen Umfeld (ca. 200 m vom Kern des Untersu-
chungsgebietes) befindet sich der Bahnhof Heidenau mit der S-Bahn-Verbindung nach Pirna
und Dresden bzw. dariiber hinaus. Daraus ist erkennbar, dass das zentrumsnahe Untersu-
chungsgebiet (iber eine sehr gute OPNV-Anbindung verfiigt. Erfahrungen aus anderen Stadten
zeigen, dass in derart angebundenen, zentralen Gebieten die Motorisierungskennziffer etwa

20 % unter dem grof3raumigen Durchschnittswert liegt.

Als weiterer Faktor ist die Altersstruktur der Bewohner des Gebietes zu benennen. Junge Fami-
lien mit Kindern besitzen durchschnittich mehr Pkw als Senioren. Haben die jungen Familien
oftmals bis zu zwei Pkw pro Haushalt, so besitzen Senioren-Haushalte maximal einen Pkw,
haufig aber auch keinen. Die demografischen Vergleichsdaten zeigen, dass aufgrund des Um-
bau- und Sanierungsstandes im Untersuchungsgebiet die Altersstruktur auf einem &hnlichen
Niveau liegt wie die gesamtstadtische bzw. noch darunter, d. h. das Gebiet wird nicht Gberwie-
gend von Alteren, ,autoarmen” Menschen bewohnt (ausgenommen ist hier das (nicht gebiets-
pragende) kinftig erweiterte Betreute Wohnen). Damit kann eine weitere Verminderung der Mo-
torisierungskennziffer im Vergleich zum gesamtstadtischen Durchschnittswert nicht vorgenom-

men werden.

Ableitend aus diesen Erfahrungen und Erkenntnissen ist davon auszugehen, dass auf die Be-
wohner im inneren Untersuchungsgebiet derzeit ca. 700 - 750 Pkw zugelassen sind. Aus den
Erhebungen wiederum konnte ergadnzend festgestellt werden, dass im inneren Untersuchungs-
gebiet nie mehr als 700 Pkw abgestellt waren. In Uberlagerung dieser beiden Erkenntnisse ist
davon auszugehen, dass die tatsachliche Zahl der zugelassenen Fahrzeuge im inneren Unter-
suchungsgebiet bei ca. 750 Pkw liegt, was einer Motorisierungskennziffer von 395 Pkw/ 1000
Einwohnern entspricht. Es wird nicht davon ausgegangen, dass sich die Motorisierung kurzfris-

tig in sprbaren GréRenordnungen andern wird.

Beschaftigte

Im Untersuchungsgebiet ist die Zahl der Beschéftigten relativ gering. Beschaftigte gibt es insbe-
sondere in Schulen, Kita, Betreutem Wohnen, Arztehaus, Sparkasse sowie den Einkaufs- und
Dienstleistungseinrichtungen. In Summe sind ca. 120 Beschaftigte im Untersuchungsgebiet ta-
tig. Es wird davon ausgegangen, dass fiir die Beschaftigten der letztgenannten Einrichtungen
Stellplatze auf dem jeweiligen Grundstuick vorhanden sind. Fur die anderen Einrichtungen ste-

hen keine ,reservierten” Stellplatze zur Verfigung.
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2.4 Nutzergruppen und ihre Anspriiche

Fur die Betrachtungen der Parkraumnachfrage werden nach EAR® funf Nutzergruppen unter-
schieden, die verschiedene Anspriche an den Parkraum haben. Diese wurden entsprechend
den besonderen Anforderungen im Untersuchungsgebiet modifiziert und sind nachfolgend be-

schrieben.

Bewohner (Einwohner): Bewohner bendtigen insbesondere ab dem spaten Nachmittag/ friihen

Abend bis in die Morgenstunden einen Stellplatz. Auch tagstber sollten Bewohner einen Stell-
platz in einer angemessenen Entfernung zur Wohnung finden und unbeschréankt nutzen kén-
nen. Dieser Nutzergruppe sollte eine sehr hohe Beachtung bei der Befriedigung ihrer Bedurf-

nisse entgegengebracht werden und sie ist vorrangig zu beriicksichtigen.

Beschéftigte: Beschéftigte belegen Stellflachen vor allem tagstiber. Sie treffen meist in den
Morgenstunden ein, belegen von da an einen Stellplatz Giber einen langen Zeitraum (i.d.R. Gber
6 Stunden) und verlassen den Stellplatz erst nach dem Feierabend wieder. Die Zumutbarkeit
der Entfernung des Stellplatzes zum Ziel wird im Allgemeinen deutlich hher angesetzt als bei
den anderen Nutzergruppen. Wie bereits beschrieben wird davon ausgegangen, dass fiir einen
Teil der Beschaftigten Stellplatze auf den privaten Grundstiicken vorhanden sind. Die anderen

Beschaftigten sind auf Alternativen (u. a. Parken im 6ffentlichen StraRenraum) angewiesen.

Kunden: Die Kfz-Fahrer, die zum Einkauf oder aufgrund einer Erledigung (Arzt, Bank, Post etc.)
unterwegs sind, treffen zu verschiedenen Zeiten im Tagesverlauf ein. lhre Parkdauer ist oft
kurz. Es wird davon ausgegangen, dass die Parkzeit im Untersuchungsgebiet in den meisten
Fallen 2 Stunden unterschreitet. Insbesondere fir den Einkaufs- und Dienstleistungsverkehr ist
eine zielnahe Abstellung zumeist auf den Grundstiicken der Einkaufs-/ Dienstleistungseinrich-
tungen (eingeschrankt gilt dies auch fir Bibliotheksnutzer) gegeben. Vor allem Besucher von
Arztehaus und Sparkasse sind jedoch derzeit noch auf begrenzte Alternativen (u. a. Parken im

offentlich nutzbaren Verkehrsraum) angewiesen.

Besucher und Gaste: Unter Besuchern und Gasten werden diejenigen Nutzer verstanden, die

zu verschiedenen privaten Zwecken das Gebiet aufsuchen. Dazu gehoren private Besuche, die
Wahrnehmung verschiedener Veranstaltungen etc. Fir das Untersuchungsgebiet trifft dies nur
eingeschrankt zu. Veranstaltungen mit erhéhtem Parkraumbedarf finden hier lediglich an weni-
gen Tagen in Schulen oder Kita statt. Privatbesucher (auch Besucher des Betreuten Wohnens
und der Sporthalle) gehéren zu einer nachrangigen Nutzergruppe. Diese sind dann allerdings

auf Stellplatze im offentlichen Strallenraum angewiesen.

! Empfehlungen fir Anlagen des Ruhenden Verkehrs EAR

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, 2005
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25

251

Dienstleister: In einem Stadtgefiige sind die verschiedensten Dienstleistungen erforderlich. Da-
zu gehoren z. B. das Gesundheitswesen, Bringedienste oder das Handwerk bzw. Lieferanten.

Hier ist im Regelfall eine zielnahe Abstellung im &6ffentlichen StraRenraum unumgéanglich.

Weitere Nutzergruppen: Als Besonderheiten im Untersuchungsgebiet werden folgende Nutzer-

gruppen gesehen:

- Hol- und Bringeverkehr an Schulen und Kita — Stellplatzbedarf: in einem zeitlich sehr be-
grenzten Rahmen mit groRen Stof3zeiten bis zu ca. 30 Fahrzeuge — morgens ca. 7:00 bis
8:30 Uhr, mittags ca. 11:00 bis 12:00 Uhr und nachmittags ca. 15:00 bis 16:30 Uhr

- Mitglieder der Sportvereine der Sporthalle — Stellplatzbedarf: meist erst nach 16:00 Uhr bis
22:00 Uhr fir ca. 2 Trainer und bis zu 15 Sportler

Oberste Prioritat sollte die Abdeckung des Stellplatzbedarfes der Bewohner haben. Weiterhin
sind auch die Belange der Kunden (Patienten) des Arztehauses und der Sparkasse sowie der
Einzelhandels- und Dienstleitungseinrichtungen zu beachten. Nicht zuletzt sind die Hol- und
Bringeverkehre fur die Kita sowie Behindertenfahrdienste der Schulen zu beriicksichtigen. Soll-
ten in Uberlagerung dieser Anforderungen freie Kapazitaten verfiigbar sein, so kénnen nachge-

ordnet auch die anderen Nutzergruppen mit beriicksichtigt werden.

Stellplatzangebot und -bewirtschaftung im Bestand

Bevor in den weiteren Ausfuihrungen die verschiedenen Formen des Parkens sowie der Bewirt-
schaftung analysiert und erlautert werden, wird die Gesamtstellplatzanzahl mit Stand Oktober
2016 betrachtet. Insgesamt standen im direkten Untersuchungsgebiet ca. 900 6ffentlich nutzba-

re Stellplatze zur Verfligung.

Bewirtschaftung

Samtliche offentlichen Stellplatze sind unbewirtschaftet und die meisten ohne zeitliche Be-

schréankung der Parkdauer nutzbar. Folgende zeitliche Beschrankungen gibt es:

- Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e: 13 Stellplatze zum Kurzzeitparken (Hochstparkdauer 30 min — im
Zeitraum Montag bis Freitag 6 — 17 Uhr) fur das Holen und Bringen der Kita-Kinder

- Kathe-Kollwitz-StraRe (in Héhe Schule): 4 Kurzzeitstellplatze (Héchstparkdauer 30 min — im
Zeitraum Montag bis Freitag 6 — 18 Uhr) fiir das Holen und Bringen der Schul-Kinder

- Kathe-Kollwitz-StraRe (Nebeneingang Kita): 7 Stellplatze zum Kurzzeitparken (Héchstpark-
dauer 30 min — im Zeitraum Montag bis Freitag 6 — 17 Uhr) fir das Holen und Bringen der
Kita-Kinder
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252 Stellplatzangebot fir die maR3geblichen Nutzergruppen des Untersuchungsgebietes

Bewohnerparken

Es gibt im o6ffentlichen Verkehrsraum keine ausgewiesenen Bewohnerstellplatze. Die WG Elbtal
bietet 80 teils Gberdachte Stellplatze in einem Parkdeck auf der Emil-Schemmel-Stra3e an. Die
Platze kdnnen zu monatlichen Kosten ab ca. 20,00 EUR angemietet werden. Innerhalb des
Parkdecks sind Uber die normale Fluktuationsreserve hinaus keine Kapazitdten mehr vorhan-
den. Die max. Auslastung im Parkdeck an den Erhebungstagen betrug allerdings nur 80 %.
Dies lasst den Schluss zu, dass der Stellplatz im Parkdeck teilweise lediglich ,sicherheitshalber”

reserviert und das Fahrzeug nach Mdéglichkeit im Stralenraum wohnungsnah abgestellt wird.

Im vergangenen Jahr wurden durch die WG Elbtal im Rahmen der Sanierung (Um- und Rick-
bau) des westlichen Hauserblocks an der Kurt-Fehrmann-Stral3e 17 vermietbare Carportstell-

platze errichtet.
Weitere ca. 80 Stellplatze stehen auf privaten Grundstiicken, in Hinterhdfen bzw. Garagen an
der Bahnhofstral3e, Dresdner Stral3e, Siegfried-Réadel-StralRe und Platz der Freiheit zur Verfi-

gung. Augenscheinlich sind hier sehr viele Stellplatze belegt.

Parken fur Kunden

Das Einkaufszentrum ,Stadtmitte* verfiigt Gber einen Parkplatz mit mehr als 120 Stellplatzen,
auf denen nachts teilweise das Anwohnerparken geduldet wird. Auf den an der Wohnbebauung
liegenden Stellplatzen ist im Zeitbereich von 22:00 bis 6:00 Uhr das Parken aus Larmschutz-
griinden untersagt, was den Kundenverkehr — aufgrund der gegebenen Offnungszeiten — nicht

tangiert.

Fir Kunden und Nutzer des Quartierszentrums ,Brunneneck” an der Kathe-Kollwitz-StralRe
sind 5 Stellplatze im StralRenraum reserviert. Allerdings werden diese augenscheinlich nicht nur
von Kunden sondern auch von Bewohnern der gegeniiberliegenden Wohnbebauung oder von
Beschéftigten der Einrichtung belegt. Fur Dienstfahrzeuge etc. der im ,Brunneneck” anséssigen
Firmen/ Einrichtungen wird ein (kostenpflichtiger) Privatparkplatz mit Zufahrt zur Platz der Frei-

heit bereitgestellt.

Kunden des Lebensmitteldiscounters und des Getrankemarktes an der Dresdner StralRe stehen

auf dem zugehorigen Parkplatz ca. 60 Stellplatze zur Verfligung.

Fir das Arztehaus und die Sparkasse sind — ausgenommen eines Behindertenstellplatzes —
keine Stellplatze fur die Patienten bzw. Kunden im Stralenraum reserviert. Allerdings bestehen
begrenzte Parkmdglichkeiten am Geb&ude im Hinterhof bzw. in der Tiefgarage, wobei diese im

Wesentlichen den Anwohnern bzw. den Beschéftigten vorbehalten sind.
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253

Sonderparkregelung zum halbseitigen Parken auf dem Gehweg

Im alltdglichen Erleben wird das halbseitige Parken auf den Gehwegen sowohl von FuRgan-
gern, insbesondere auch von mobilitdtseingeschrankten Personen, als auch von Kfz-Fahrern
als stérend empfunden. Teilweise sind die Bordsteine bis zu 15 cm hoch. Die oftmals nicht aus-
reichend breiten Seitenraume verleiten Ful3génger, spielende Kinder, altere Personen mit Rolla-
tor oder Personen mit Kinderwagen dazu, die Fahrgassen des Kfz-Verkehrs zu benutzen. Nicht
zuletzt sind Rettungswege fur Krankenwagen und Feuerwehr teilweise nicht ausreichend frei-
gehalten. Trotz dieser Defizite ist das halbseitige Parken auf den Gehwegen durch entspre-
chende Beschilderung noch erlaubt, widerspricht aber eindeutig den relevanten Rechtsgrundla-

gen.

Insgesamt und aktuell stehen im direkten Untersuchungsgebiet ca. 120 Stellplatze zum halbsei-

tigen Parken auf dem Gehweg in den folgenden Bereichen zur Verfiigung:

Emil-Schemmel-StrafRe Nord (5 Stellplatze)
Emil-Schemmel-StralBe 6 — 26 (33 Stellplatze)
Emil-Schemmel-StralRe 28 — 42 (16 Stellplatze)
Kurt-Fehrmann-StralRe (20 Stellplatze)
Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e (18 Stellplatze)
Kathe-Kollwitz-StralRe (zentraler Bereich) (28 Stellplatze)

o O O O o o

Fotos: Beschilderung zum halbseitigen Parken auf dem Gehweg mit Hinweis auf hohe Bordsteinkante auf
der Emil-Schemmel-StralRe (li)

Beengte SeitenrGume durch halbseitiges Parken auf dem Gehweg der Kurt-Fehrmann-Straf3e (re)
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In der folgenden Grafik ist die Stellplatzordnung im Untersuchungsgebiet dargestelit.

~—— Langsparken

------ Senkrecht-/Schragparken

Parken halbseitig auf dem Gehweg

Parkplatz/ -deck/ Carport
(@ffentlich/ privat)

------ zeitlich beschranktes Parken

18  Stellplatzzahl

; o

005, DSGK 1999 b=

Grafik 2:  Stellplatzordnung im Untersuchungsgebiet (magenta — halbseitiges Parken auf Gehwegen)
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2.6 Anderungen im Parkraumangebot seit 2013

Wie bereits beschrieben wurde bereits im Jahr 2013 ein Parkraumkonzeptentwurf zum Wohn-
gebiet Miigeln durch IVAS erarbeitet. Dieses wurde bisher nicht beschlossen. Allerdings konn-
ten einige MaRnahmenvorschlage aus dem Entwurf zum vorliegenden Parkraumkonzept aus

dem Jahr 2013 bereits vertiefend geplant und teilweise umgesetzt werden.

o Einrichtung von 4 Kurzzeitstellplatzen in der Kéthe-Kollwitz-Stral3e im Bereich der Schule
fur das Holen/ Bringen von Schulkindern (Maf3hahme umgesetzt)
o Einrichtung von 7 Kurzzeitstellplatzen an der Kathe-Kollwitz-Stral3e im Bereich des Neben-

eingangs der Kita fir das Holen/ Bringen von Kita-Kindern (MaRnahme umgesetzt)

&
‘_X_; g
2 L \ P
*.
Foto: Eingerichtete 4 Kurzzeitstellplatze im Bereich der Schulen Kéathe-Kollwitz-StraRe (links)/ Plan

zur Umsetzung der 7 Kurzzeitstellplatze im Bereich der Kita an der Kéthe-Kollwitz-Stralle
(rechts)

Als weitere MalRnahme wurden durch die
WG Elbtal im Zuge der Sanierung (Teil-
abriss/ Erneuerung) der Gebaude auf
der Kurt-Fehrmann-Stral3e 2 — 16 (gera-
de ziffern) insgesamt 17 Carportstell-
platze errichtet, die insbesondere von
den Mietern der angrenzenden Gebaude
angemietet werden kénnen. Gleichzeitig
mussten die 20 offentlichen Stellplatze

mit halbseitigem Parken auf dem Geh-

: ri-Fen weg auf der westlichen StraBenseite
entfernt werden. Im Zuge der fahrbahnverengenden Umgestaltung wurden im mittleren Teil der

Stral3e die 28 Senkrecht- in 20 Schréagparkpléatze umgestaltet.
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3.2
3.2.1

Analyse der Stellplatzauslastung
Durchgefuhrte Erhebungen

Die Z&hlungen im ruhenden Verkehr erfolgten am Mittwoch, den 22. Juni 2016 (Werktag aul3er-
halb der Schulferien) in der Zeit von 6:00 bis 21:00 Uhr. Die Z&hlungen fanden im 3-Stunden-
Rhythmus statt. Es wurden alle Fahrzeuge im StraBenraum, auf den 6ffentlichen Parkplatzen im
Untersuchungsgebiet und im Parkdeck der WG Elbtal gezéahlt. Dabei erfolgte die Erfassung
straBenabschnittsfein und nach Bewirtschaftungsformen unterschieden. Private Stellplatze (H6-
fe, Garagen) wurden nicht einbezogen. Die Carports der WG Elbtal waren zum Erhebungszeit-

punkt noch nicht fertig gestellt.

Am Mittwoch, dem 26. Oktober 2016 und am Dienstag, 8. November 2016 fanden Nacherhe-
bungen der Auslastung in den stark nachgefragten Abendstunden statt. An diesen und auch
weiteren Tagen des Untersuchungszeitraumes bis Ende 2016 wurden in Vor-Ort-Begehungen

augenscheinliche Abschatzungen der Auslastungen vorgenommen.

Auslastung des Parkraumes

Grundlagen

Im Vorfeld der Erhebungen des ruhenden Verkehrs wurden im Untersuchungsgebiet die Anzahl

der zur Verfiigung stehenden 6ffentlich verfigbaren Stellplatze ermittelt.

In Uberlagerung mit den Zahlungen im ruhenden Verkehr kann die Auslastung zu den verschie-
denen Tageszeiten ermittelt werden. Den Auslastungsgrad kann man in folgende Kategorien

unterteilen:

0O <66%
geringe Auslastung, kein Parksuchverkehr
0O >66 % bis 85 %
optimale Auslastung, wenig Parksuchverkehr
0 >85 % bis 100 %
hohe Auslastung, zunehmender Parksuchverkehr, teilweise verkehrswidriges Parken
o >100%
Uberlastung, sehr hoher Parksuchverkehr, hoher Anteil verkehrswidriger Parkvorgange

(auf Gehwegen, in Kreuzungsbereichen etc.)
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3.2.2

3.2.3

Gesamtiberblick

Betrachtet man das relevante Untersuchungsgebiet, so zeigt sich, dass die Auslastung im Ta-

gesverlauf bei unter 60 % liegt. Erst in den Abendstunden betragt die Auslastung ca. 77 %.

Diese Auslastung konnte auch an den anderen Tagen der Nacherhebungen quantitativ und der
Vor-Ort-Begehungen augenscheinlich festgestellt werden, so dass es sich nicht um ein einmali-

ges Ereignis handelt.

80% 77%_ /ca. 70 % inden
Nacherhebungen

60% 56% 54% 56%

52%
48%

40%

20%

0% i T ‘
06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00

n =900 Stellplatze

Grafik 3: Auslastung des Parkraums fiir das Gesamtgebiet

Obenstehende Grafik gibt allerdings nur eine grundséatzliche Aussage bezogen auf das Gesam-
tuntersuchungsgebiet wieder. Betrachtet man die einzelnen Stral3enabschnitte separat, so wird

deutlich, dass es grof3e Unterschiede in der jeweiligen Auslastung gibt.

Auslastung in den einzelnen Straf3enabschnitten

In der nachfolgenden Grafik ist die Auslastung der Stellplatze in der stark nachgefragten Zeit

um 21:00 Uhr am Erhebungstag im Juni 2016 dargestellt.

In den Abendstunden liegt die Auslastung bei der Halfte aller Stralenabschnitte bei 85 % und
mehr. Damit kdnnen diese Stral3enabschnitte als (fast) voll ausgelastet bezeichnet werden. Re-
serven in den Abendstunden gibt es u. a. einerseits auf dem Parkplatz an der Kathe-Kollwitz-
Stral3e sowie andererseits in einigen Bereichen mit halbseitigem Parken auf dem Gehweg. Im
Vergleich zu 2013 zeigt sich ein deutlicher Anstieg der Nachfrage an Parkraum und damit auch

eine hdhere Auslastung.
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Ry

Auslastung 21:00 Uhr
Auslastung = 100 % )
Auslastung > 85 % bis 100 % | .

= Auslastung > 66 % bis 85 %
—  Auslastung <= 66 %

S pARKANLA
BUSBAHN
. HSE.
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Grafik 4. Auslastung der einzelnen Stralenabschnitte fir den stark nachgefragten Zeitbereich 21:00 Uhr

Im Tagesverlauf ist die Auslastung in fast allen Bereichen deutlich niedriger als in den Abend-
stunden. Nur vereinzelte Stralenabschnitte sind voll ausgelastet, insbesondere die Stellplatze
im Bereich der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e und der Emil-Schemmel-Stral3e, die bereits vor 21:00
Uhr hoch ausgelastet sind. Hier stehen den Bewohnern kaum freie Stellplatze in unmittelbarer

N&he zu ihrer Wohnung zur Verfligung.
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3.2.4

Bei der vertiefenden Betrachtung der Erhebungsergebnisse und einem Vergleich mit 2013 zeigt

sich Folgendes:

o Das Parkdeck weist mit max. 80 % eine eher geringe Auslastung auf.

o Die Stellplatze in (zu) engen Fahrgassen werden aufgrund von Ein- und Ausparkschwierig-
keiten weniger genutzt (insbesondere Kathe-Kollwitz-Stral3e).

o Die Auslastung der Stellplatze mit halbseitigem Parken auf dem Gehweg hat im Vergleich
zu anderen Stellplatzen abgenommen.

o Die Auslastung auf der E.-Schemmel- und Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e ist im gesamten Ta-

gesverlauf sehr hoch und im Vergleich zu 2013 gestiegen.

Weitere Probleme im ruhenden Verkehr

Weitere Defizite, die durch den Auftraggeber benannt oder bei den Vor-Ort-Untersuchungen er-

kannt wurden, sollen im Rahmen der Untersuchung betrachtet werden.

Halbseitiges Parken auf den Gehwegen
Neben den bereits erwahnten Problemen, die das halbseitige Parken auf Gehwegen mit sich
bringt, wurde aus den Erhebungen erkannt, dass eine Kompensation eines mdglichen Entfalls

dieser Stellplatze innerhalb des Untersuchungsgebietes nur teilweise mdoglich ist.

Hierbei sind insbesondere die Kurt-Fehrmann-StraRe, Kathe-Kollwitz-StraRe und Emil-
Schemmel-StraRe zu benennen, aber auch der teilweise hoch ausgelastete Abschnitt der Emil-
Schemmel-Stral3e 6 — 26.

Parken fur Lehrer, Erzieher und Mitglieder der Sportvereine
Im Bereich der Schulen gibt es keine reservierten Stellplatze fir die Beschéftigten bzw. auch
nicht fir Mitglieder der Sportvereine, die die Sporthalle nutzen. Dies fiihrt gerade zu Schul- und

Sportzeiten zu einem erhdéhten Aufkommen an Parksuchverkehr in diesem Bereich.

Parken bei Veranstaltungen
Elternabende, Schulfeste, Sportveranstaltungen etc. fihren zu einer sehr starken Parkraum-
nachfrage an den entsprechenden Tagen. Dies wird von den Bewohnern teilweise als storend

empfunden.
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4.2

421

Vorschlage zur Neuordnung des Parkens

Vorbemerkungen

Ableitend aus den Analysen muss konstatiert werden, dass im Wohngebiet Miigeln das halbsei-
tige Parken auf dem Gehweg weiterhin der malRgebliche Problembereich hinsichtlich des Park-

raumes ist. Wie bereits beschrieben betrifft das mehrere StraRenabschnitte.

In Summe handelt es sich hierbei um ca. 120 Stellplatze mit halbseitigem Parken auf dem

Gehweg. Ein mdglicher Entfall dieser Stellplatze wurde stralenabschnittsfein untersucht.

Weiterhin wurden aber auch die Parkordnung in engen Fahrgassen, teilweise das Parken fir
Beschéftigte und das Parken bei Veranstaltungen im Quartier als Problempunkte im Untersu-

chungsgebiet erkannt.

Im Folgenden wird beschrieben, welche Empfehlungen fir den Umgang mit diesen Problemen

herausgearbeitet wurden.

Entfall des halbseitigen Parkens auf den Gehwegen
Emil-Schemmel-Stral3e Nord

In der nordlichen Emil-Schemmel-Stralie,
die als Sackgasse ausgebildet ist, befinden

sich 5 Stellplatze mit halbseitigem Parken

FREIZEITSPORT- -
ANLAGE

auf dem Gehweg. Da in diesem Bereich die

Stellplatznachfrage gering ist (die gegen-

2 Uberliegende Wohnbebauung verfugt tber
o Stellplatze auf den Grundstiicken) sollte das

FORDER!

Parken hier in dieser Form untersagt wer-
den.
Grafik 5: Bereich Emil-Schemmel-Stra3e Nord

Ein Ersatz fur die entfallenden Stellplatze ist nicht erforderlich, d. h. eine Stellplatzbilanz ist nicht

notwendig.
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4.2.2 Emil-Schemmel-StralRe 28 — 42

In diesem Bereich befinden sich 16 Stellplat-
ze mit halbseitigem Parken auf dem Geh-
weg. Wie bereits im Entwurf des Parkraum-
konzeptes von 2013 herausgearbeitet und
auch 2016 wieder bestatigt, befindet sich

dieser Abschnitt in einem Areal gréR3ter Park-

raumnachfrage. Aus diesem Grund ist der

Entfall der Stellplatze in dieser Grol3enord-

nung an die Schaffung neuer Stellplatze im

N i - \APR“\ & |.. direkten Umfeld gekoppelt.

Grafik 6: Bereich EmiﬂSEHem‘rhéI-StraBe 28-42

Hierfur werden im Seitenbereich kommunale Flachen aktiviert und diese fir 17 Senkrechtstell-
platze ausgebaut. Die Maf3nahme ist bereits in Planung bzw. Baufeldfreimachung und soll im
Jahr 2017 umgesetzt werden. Nach Mdglichkeit sollen hier im Jahr 2018 weitere Stellplatze auf

stadtischem Grund und Boden erganzt werden.

Die Stellplatzbilanz fiir diesen Bereich ist leicht positiv.

4.2.3

Grafik 7: Bereich Emil-Schemmel-Stral3e 6 - 26

In diesem Abschnitt befinden sich insgesamt 17 Stellplatze mit halbseitigem Parken auf dem
Gehweg. Die Erhebungen haben ergeben, dass in diesem Bereich die Auslastungen ganztagig
sehr hoch waren — in den Abendstunden regelmaRig sogar bis zu 100 % bzw. teilweise dartber

hinaus (z. B. durch Parken im Kurvenbereich).
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4.2.4

In diesem Bereich kann der Entfall des halbseitigen Parkens auf dem Gehweg nicht durch Er-
satzmafinahmen vor Ort kompensiert werden. Eine Verlagerung auf die Fahrbahn ist aufgrund
der beengten Fahrgassenbreiten nicht méglich, da die privat angebotenen Senkrechtstellplatze
im Bereich des Arztehauses/ Sparkasse mit dem privatrechtlichen Hinweis ,Vorwarts einparken*
versehen sind und dies eine groRere Fahrgassenbreite zum Rangieren erfordert, die hier nicht

gegeben ist.

Allerdings stehen ausreichend Stellplatze auf dem in zumutbarer Entfernung gelegenen Park-
platz Kathe-Kollwitz-StralRe bzw. in anderen Bereichen (u. a. Siegfried-Radel-Stral3e, Platz der
Freiheit) zur Verfigung (FulBweg ca. 200 m bis 250 m). Aus diesem Grund kann der ersatzlose

Entfall des halbseitigen Parkens auf dem Gehweg in diesem Bereich empfohlen werden.

Die Stellplatzbilanz fir diesen Bereich fallt negativ aus, wird aber durch die Kompensations-

maoglichkeiten im Umfeld wieder ausgeglichen.

Kurt-Fehrmann-Strafl3e

Wie bereits beschrieben, hat die WG Elbtal in diesem Bereich die westliche StralRenseite be-
reits umgestaltet, 17 Carport-Stellplatze auf eigenen Rickbauflachen eingerichtet, dabei mit
Zustimmung der Stadt das halbseitige Parken auf dem Gehweg beseitigt sowie die bisherigen

Senkrechtparker im Mittelteil der Stral3e in Schragparker umgewandelt.

Im &stlichen Teil sind 20 Stellplatze mit halbseitigem Parken auf dem Gehweg vorhanden. Fur
diesen Bebauungsbereich ist eine stadtebauliche Aufwertung durch die Wohnungsgenossen-
schaft anzustreben, die sich an der westlichen Seite orientieren kann. Dabei kdnnen bis zu ca.
18 Stellplatze geschaffen werden. Die WG Elbtal sollte sich kurzfristig dazu positionieren. Auch
wenn eine zeitnahe Realisierung noch nicht gesichert ist, wird die zligige Beseitigung des halb-
seitigen Parkens auf dem Gehweg als sinn-
voll erachtet. Damit kommt es zu einer Re-
duktion der 20 Stellplatze auf dem Gehweg
zzgl. 8 Stellplatzen bei adaquater Einrichtung
des Schragparkens im Mittelteil der Stral3e.

Der Entfall der Stellplatze kann mit kommu-

nalen Malinahmen nicht kompensiert wer-

den, allerdings ware die Realisierung z. B.

von ca. 18 Carport-Stellplatzen durch die WG

Elbtal durchaus geeignet, die entfallenden

Stellplatze zu kompensieren.

Grafik 8: Bereich Kurt-Fehrmann-Stral3e
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4.2.5

Die Stellplatzbilanz fur diesen Bereich féllt zundchst negativ aus. Allerdings stehen in den be-
nachbarten StraBenraumen (Kéathe-Kollwitz-Straf3e Nordwest mit FuRwegen < 200 m) noch
freie Stellplatze zur Verfiigung. Bei Errichtung von weiteren (Carport-)Stellplatzen durch die WG
Elbtal wirde sich die Stellplatzbilanz sogar verbessern. Zusatzlich ist zu konstatieren, dass sich
perspektivisch bei einem wohnqualitatssteigernden weiteren Teilriickbau der Parkdruck in die-
sem Areal verringern kann, was mittelfristig auch eine aufwertende Entwicklung in diesem Ver-

kehrsraum erlaubt.

Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e

Im Bereich der Dr.-Otto-Nuschke-Stra3e sind insgesamt

LRUNL,

7 Unp
: FOR"E“}*-_\ 18 Stellplatze in zwei Teilen mit halbseitigem Parken auf

dem Gehweg vorhanden. Auch in diesem Bereich kann
der Entfall des halbseitigen Parkens auf dem Gehweg
nicht durch ErsatzmafRnahmen vor Ort kompensiert wer-
den. Es kommt zu einer Verlagerung in benachbarte Be-
' reiche, die langere FuRwege (ca. 250 - 300 m bis zu Stra-

5% | ebensmittel: . Renrdumen mit Reserven wie z. B. Kéthe-Kollwitz-StraRe,

s / . :
G.g;:ﬂ:mm Emil-Schemmel-StraBe Nord; ca. 400 m bis zum Parkplatz

e T vT % Kathe-Kollwitz-StraRe) zur Folge haben.
, S, ;
i | 3 = T,

Grafik 9: Bereich Dr.-Otto-Nuschke-Stralle

Die Stellplatzbilanz ist lokal bezogen unausgeglichen, gebietsbezogen allerdings akzeptabel.

In der Abwagung der verschiedenen Anforderungen (Sicherung der Rettungswege und Freima-
chen der Gehwege fiir mobilitatseingeschréankte Personen vs. kurze Wege zum parkenden
Fahrzeug) kann der kurzfristige und ersatzlose Entfall dieser Stellplatze befirwortet werden.
Mittelfristig ist ferner der Ausbau der Dresdner Stral3e vorgesehen. In diesem Zusammenhang
werden auch Langsstellplatze geschaffen, die dann von den Anwohnern genutzt werden kon-

nen.
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4.2.6 Zentraler Bereich Kathe-Kollwitz-StraRe 2 — 20 und Emil-Schemmel-Stra3e 2 - 4

<.~ . In diesem Bereich befinden sich 28 Stellplatze

'E:fg" Y mit halbseitigem Parken auf dem Gehweg. Die
FORnr:ns\c i

Erhebungen haben ergeben, dass im direkten

Umfeld grundsatzlich Stellplatzreserven (Stra-

e

Renraum nordwestlich und Parkplatz Kéathe-

Kollwitz-StraRe sudostlich) vorhanden sind,

e [

I g

5,'5‘3‘@»@@5-3_ die den Entfall der Stellplatze mit halbseitigem
==
h_“.-ll--l,)

Parken auf dem Gehweg kompensieren kon-

nen, trotz der 6rtlich negativen Stellplatzbilanz.

Sparﬂasse ‘31/

= =
'/"---’..1-,. .
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Grafik 10: Zentraler Berelch Kathe KoIIW|tz Stral3e und Emil-Schemmel-Stralie 2 - 4

Es ist fur die weiterfihrenden Planungen zu beachten, dass mit der Erweiterung des Betreuten
Wohnens die Stellplatznachfrage in diesem Bereich sinken wird. Mittel- bis langfristig kann da-

her die Aufwertung des Stral3enraumes vorgenommen werden.

4.2.7 Zukunftige Parkordnung bei Entfall des halbseitigen Gehwegparkens

In Summe ist die Beseitigung von ca. 120 Stellplatzen mit halbseitigem Parken auf dem Geh-
weg vorgesehen. Nur teilweise kann der Stellplatzentfall kompensiert werden, insbesondere im
Abschnitt der Emil-Schemmel-Stral’e 28 — 42 durch kommunale Ersatzmaflinahmen (17 Stell-
platze) und in der Kurt-Fehrmann-Strae durch eine evtl. Realisierung von Stellplatzen durch
die WG Elbtal (ca. 18 Carport-Stellplatze). In allen anderen Bereichen kénnen keine Ersatz-
malinahmen angeboten werden, sondern es muss auf weniger ausgelastete StralRenziige aus-
gewichen werden, so dass 85 Stellplatze ersatzlos entfallen. Es wird empfohlen, den Entfall
kurzfristig in einem Schritt auszufiihren, um vermeintliche Ungleichbehandlungen und Verdran-
gungseffekte zu vermeiden. Die Akzeptanz des Stellplatzentfalls wird auch dadurch erhéht,

dass in einem Schritt alle Gehwege unmittelbar attraktiver nutzbar werden.
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4.3

Parkordnung in engen Fahrgassen

In einigen StralRenzigen (u. a. Kathe-Kollwitz-Stral3e Nord, am Betreuten Wohnen, im Bereich
der Haus-Nr. 2 — 20 sowie in der Kurt-Fehrmann-StraRe Ost) besteht ein beengtes Platzange-
bot fir Parkvorgange. Die StraBenraumbreiten entsprechen mit der vorgegebenen Parkordnung
nicht den aktuellen Anforderungen bzw. Empfehlungen und sind nicht StvVO-konform. Ein- und
Ausparkvorgénge der Kfz auf den Senkrechtstellplatzen sind bei diesem beengten Platzangebot
schwierig. Aus diesem Grund werden die Senkrechtstellplatze teilweise gemieden. So werden

potenzielle Kapazitaten oft nicht voll genutzt.

Die StraBenraumbreiten in den benannten Stra3enabschnitten betragen ca. 10 m auf der
Kéathe-Kollwitz-StralRe Nord und am Betreuten Wohnen sowie ca. 8,0 m an der Kathe-Kollwitz-
Strale 2 — 20 und in der Kurt-Fehrmann-Stralie Ost. Laut EAR ist das MindestmalR fir Senk-
recht- mit gegeniberliegendem Langsparken 10,8 m. Allerdings werden fir diese Parkordnung
nach EAR StralRenraumbreiten von 12,30 m empfohlen, d. h. es ist eine Fahrgassenbreite von

6,0 m bei Senkrechtparken vorzusehen.
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Grafik 11: Darstellung der RegelmaRe entsprechend EAR und der tatsachlichen Strallenraumbreite in der
Parkordnung Langs- und gegeniiberliegendes Senkrechtparken an der Kathe-Kollwitz-Strae

Nord und am Betreuten Wohnen
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Wie aus nachfolgender Grafik zu entnehmen ist, wiirde auch der Entfall des Parkens halbseitig
auf dem Gehweg in den Bereichen Kéthe-Kollwitz-Stral3e 2 — 20 und Kurt-Fehrmann-Stral3e
Ost nicht ausreichend sein, um den Anforderung der EAR zu gentgen. Allerdings erscheint die
Situation in diesen Bereichen weniger problematisch, wenn das Gehwegparken entféllt. Ein
Uberschleppen des Gehwegbereiches ist zwar unschon aber dennoch unter den vorzufinden-

den Bedingungen denkbar.
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Grafik 12: Darstellung der Querschnittaufteilung an der Kathe-Kollwitz-Stral3e 2 — 20 und im Bereich Kurt-
Fehrmann-Straf3e Ost

Eine Neuordnung des Parkraumes der Kathe-Kollwitz-Strafl3e wird fur alle drei benannten Berei-
che sowie fir die Kurt-Fehrmann-Stral3e Ost empfohlen. Dabei wurden zwei Varianten unter-

sucht.

Variante 1 — Beibehaltung Senkrechtparken und Entfall LAngsparken

Eine vergleichbar unproblematisch umzusetzende Lésung ware der Entfall des Langsparkens.
Lediglich eine Beschilderung, die auf das entsprechende Parkverbot hinweist, wéare zu installie-
ren. Die Restfahrgassenbreite liegt mit ca. 5,7 m zwischen den Empfehlungen der EAR (im Re-
gelfall 6,0 m bzw. 4,5 m unter beengten Bedingungen), so dass diese Lésung funktionieren
wird. Durch Kontrollen (insbesondere in der Anfangszeit der Umsetzung) ist die Einhaltung des

,nheuen“ Parkverbotes durchzusetzen.
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Grafik 13: Variante 1 der Parkordnung bei StraBenraumbreite von 10 m
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Nachteil dieser Variante ist der vergleichbar hohe Stellplatzentfall von 35 Stellplatzen (24 Stell-
platze im Bereich Kathe-Kollwitz-StraRe Nord und 11 Stellplatze im Bereich des Betreuten
Wohnens). Diese Lésung entspricht im Bereich Kathe-Kollwitz-Strale 2 — 20 dem Entfall des

Parkens halbseitig auf dem Gehweg, der jedoch gewiinscht ist.

Variante 2 — Einrichten von Schragparken

Als alternativer Losungsvorschlag wird das Einrichten von Schréagparken angesehen. In den
StraRenrdumen Kéathe-Kollwitz-Stral3e Nord und am Betreuten Wohnen kdnnte gleichzeitig das
Langsparken beibehalten werden und damit der Stellplatzentfall reduziert werden. Im Bereich
der Kathe-Kollwitz-StraRe 2 — 20 entfallt das Parken halbseitig auf dem Gehweg ohnehin — zu-
satzlich wiirde das Einrichten von Schragparken dem richtliniengerechte Parken entsprechen.

Allerdings sind Ummarkierungen fir das Schragparken erforderlich.

Fur die beiden StraBenrdaumen Kéthe-Kollwitz-StraRe Nord und am Betreuten Wohnen ist bei
einer StralRenraumbreite von ca. 10 m das Schragparken mit 60 gon mdglich. Dann verbleibt
eine ausreichende Fahrgassenbreite von mindestens 3,50 m. Der Stellplatzentfall betrégt hier
lediglich 15 Stellplatze (10 Stellplatze im Bereich Kathe-Kollwitz-Strae Nord und 5 Stellplatze

im Bereich des Betreuten Wohnens).
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Grafik 14: Variante 2 der Parkordnung bei StraBenraumbreiten von ca. 10 m

Im Bereich der Kathe-Kollwitz-Stral3e 2 — 20 wird ebenfalls das Schragparken mit 60 gon emp-
fohlen. Dann verbleibt mit 3,50 ebenfalls eine ausreichende Fahrgassenbreite. Neben den 24
Stellplatzen, die durch die MaRhahme der Beseitigung des halbseitigen Gehwegparkens entfal-
len, wirde durch das Einrichten des Schragparkens die Stellplatzzahl an dieser Stelle nochmals
um 10 Stellplatze reduziert. Adaquat ist die Stellplatzordnung in der Kurt-Fehrmann-Stral3e vor-
zunehmen. Dies wurde durch die genossenschaftlichen Umbauten bereits fiir die westliche Sei-
te der Stralle umgesetzt, fir die dstliche Seite ist dies in den Empfehlungen zu diesem Stra-

Renzug im Rahmen des Entfalls des Parkens halbseitig auf dem Gehweg enthalten.
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Grafik 15: Variante 2 der Parkordnung bei StralBenraumbreite von 8 m

Da das Ein- und Ausparken bei den Schragparkpléatzen nur auf eine Fahrtrichtung ausgerichtet

ist, wird empfohlen, ein EinbahnstraRensystem einzurichten.
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Grafik 16: Vorschlag zur Einrichtung eines EinbahnstraRenringes im Untersuchungsgebiet
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4.4

Eine solche EinbahnstraRenregelung kénnte fur das Wohngebiet insgesamt eine ordnende Wir-
kung haben. Die EinbahnstraBe wiirde dann fast den gesamten Innenring des Wohngebietes
mit Kathe-Kollwitz-Stralle — Emil-Schemmel-StraRe umfassen, so dass Fahrzeuge nur in dieser
einen Fahrtrichtung verkehren kdnnen. Dies hatte auch fir querende Ful3ganger sowie den
Radverkehr positive Effekte. Fir den Radverkehr sollte der EinbahnstralRenring allerdings auch

in Gegenrichtung frei gegeben werden.

Ausnahmen der Einbahnstral3enregelungen sollten im Bereich des Parkdecks Emil-Schemmel-

StrafRe sowie auch direkt nordlich der Dr. Otto-Nuschke-StralRe bilden.

In Abwagung der Vor- und Nachteile (geringer Stellplatzentfall, ordnende Wirkung der Verkehrs-
fihrung, positive Effekte fiir FuRganger und Radfahrer vs. Kosten fir Ummarkierungen, langere
Fahrwege im Kfz-Verkehr) wird insgesamt die Variante 2 fir die Umsetzung empfohlen. Die ent-

fallenen Stellplatze wirden im Umfeld (u. a. Parkplatz Kathe-Kollwitz-StraRe) kompensiert.

Mittelfristig wéare eine stadtebauliche Aufwertung des zentralen Bereiches der Kathe-Kollwitz-
Stral3e anzustreben, in der eine komplette Neuordnung dieses Bereiches mit Einordnung des

ruhenden Verkehrs mit nur einer Einbahnstral3en-Fahrgasse vorgesehen wird.

Ebenso sind zum Teil sehr kurze bzw. schmale Stellplatze an das aktuelle Regelwerk anzupas-

sen ohne die Stellplatzzahl nochmals deutlich zu verringern.

Parken fir Beschaftigte

Wie bereits beschrieben wird davon ausgegangen, dass fir die Beschaftigten der grof3eren
Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen Stellplatze auf den zugehorigen privaten Fla-

chen zur Verfligung stehen.

Die Beschéftigten des Quartierszentrums ,Brunneneck” nutzen den Parkplatz Kathe-Kollwitz-

Stral3e bzw. die umliegenden StralRenrdume.

Beschaftigte von Arztehaus und Sparkasse nutzen teilweise reservierte Stellplatze in der Tief-

garage bzw. im Hinterhof bzw. umliegende StralRenrdume.

Fur Lehr- und Erziehungskréafte der Grund- und Férderschule, der Kita sowie fir Mitglieder der
Sportvereine stehen keine extra reservierten Stellplatze zur Verfiigung. In den Erhebungen
wurde allerdings erkannt, dass zu allen Tageszeiten Reserven zumindest im Bereich der Schu-
len bzw. auch in benachbarten Abschnitten (Kéathe-Kollwitz-StraBe Nord, Emil-Schemmel-
StraRe Nord etc.), also in zumutbarer Entfernung, vorhanden sind, so dass die Nutzer in der

Regel einen freien Stellplatz finden kénnen.
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4.5 Parken bei Veranstaltungen

Elternabende oder Feierlichkeiten an Schulen oder Kita sind Veranstaltungen, bei denen es zu
einer erhéhten Parkraumnachfrage kommt. An diesen Tagen ist praktisch jeder Stellplatz belegt
und Bewohner finden schwieriger wohnortnahe Stellplatze. Die Gaste der Veranstaltungen ken-

nen oftmals dieses Problem und suchen auch im weiteren Umfeld nach Losungen.

Auch wenn die Situation zu solchen Zeitpunkten fir die Bewohner unbefriedigend erscheint, ist
die Schaffung zusétzlicher Stellplatze zu diesem Zweck weder angemessen noch unter den

konkreten 6rtlichen Bedingungen umsetzbar.
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5. Szenarien der Stellplatznachfrage im Untersuchungsgebiet

5.1 Rahmenbedingungen der Szenariendefinition

Wie bereits beschrieben stehen derzeit im direkten Untersuchungsgebiet ca. 900 Stellplatze zur
Verfigung. Mit Realisierung der verschiedenen Malinahmen zur Parkraumverbesserung kommt
es zu einer Erhdhung des Stellplatzangebotes um ca. 42 Stellplatze (ca. 18 (Carport-) Stellplat-
ze der WG Elbtal an der Kurt-Fehrmann-Stral3e, 7 Kurzzeitstellplatze am Kita-Eingang Kéathe-
Kollwitz-Strale sowie 17 zu schaffende Stellplatze an der Emil-Schemmel-StraRe 28 — 42).
Damit kann in der Stellplatzbilanz von ca. 942 verfiigbaren Stellplatzen ausgegangen werden.
Als optimal wird eine Stellplatzauslastung von 90 % angesehen. Dies bedeutet, dass bei ca.
942 Stellplatzen ein ausreichendes Parkraumangebot fir ca. 848 Fahrzeuge zur Verfiigung
steht.

Allerdings fiihrt die Umsetzung der MaRnahmen zum Entfall des Parkens halbseitig auf dem
Gehweg und zum StVO-gerechten Parken zu einer Verringerung des Stellplatzangebotes. Im
Gegenzug wird eine Erhéhung des Stellplatzbedarfes bei kiinftig weiter steigender Bevoélke-
rungszahl durch Verringerung des Leerstandes erwartet. In den folgenden Untersuchungen
werden diese vier Szenarien betrachtet, die die verkehrlichen MaRhahmen und die Bevolke-

rungsentwicklung in gestaffelter Auspragung bertcksichtigen.

5.2 Szenario 0 — Bestand 2016

Anhand der Auslastungserhebungen konnte festgestellt werden, dass im inneren Untersu-
chungsgebiet auf den offentlich nutzbaren Stellplatzen (inkl. Parkdeck der WG Elbtal) nicht
mehr als ca. 700 Pkw abgestellt waren. Unter Berlicksichtigung weiterer Faktoren (Anwesenheit
etc.) ist davon auszugehen, dass die derzeitige Nachfrage bei ca. 750 Stellplatzen liegt. Abge-
leitet aus der Kapazitat von ca. 942 Stellplatzen im direkten Untersuchungsgebiet und einer an-
zustrebenden 90 %igen Auslastung ergeben sich somit Reserven von ca. 98 Stellplatzen.

Diese finden sich insbesondere:

im Parkdeck der WG Elbtal
in der E.-Schemmel-Straf3e Nord

auf dem Parkplatz Kathe-Kollwitz-Stralle

o O O o

am Randbereich des Untersuchungsgebietes (Platz der Freiheit, Siegfried-Radel-StralRe)

910_Parkraumkonzept Bericht_.docx Seite 27



Parkraumkonzept Wohngebiet Migeln v
Entwurfsfortschreibung - Abschlussbericht

53

54

55

Szenario 1 — Entfall halbseitiges Parken auf dem Gehweg

Als zentrale Aufgabe wird kurzfristig in einem Schritt die vollstandige Beseitigung des halbsei-
tigen Parkens auf den Gehwegen empfohlen. Dabei handelt es sich um 120 Stellplatze. Damit
verringert sich das Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum von ca. 942 (abzgl. 120 Stellplatze)
auf ca. 822. Mit dem Ansatz einer anzustrebenden 90 %igen Auslastung und der ermittelten
Stellplatznachfrage im 6ffentlichen Raum von ca. 750 kann damit bei einem Defizit von ca. 10

Stellplatzen insgesamt noch von einer akzeptablen Bilanz gesprochen werden.

Szenario 2 — mit zusatzlicher Verbesserung der Parkraumsituation

Wie bereits beschrieben entsprechen in einigen StralBenabschnitten (insbesondere Kéthe-
Kollwitz-Straf3e) die StraRenraumbreiten nicht mehr den aktuellen Anforderungen. Aus diesem
Grund wurde empfohlen den Parkraum in der Kathe-Kollwitz-Stral3e und Kurt-Fehrmann-Stral3e
Ost mittelfristig neu zu ordnen und StVO-gerecht auszubilden. Bei der Bewertung von zwei
Varianten hat sich die Variante 2 (Beibehaltung Langsparken und Schréagparken mit Einbahn-
straBenfuhrung) aufgrund des geringeren Stellplatzentfalls als Vorzugsvariante herauskristalli-
siert. In dieser Variante entfallen 25 Stellplatze in der Kathe-Kollwitz-Stral3e, die anderweitig
kompensiert werden mussen. Der Entfall der 8 Stellplatze im Bereich der Kurt-Fehrmann-
Stral3e ist bereits in den Ausfiihrungen zum Entfall des halbseitigen Gehwegparkens in dieser
Stral3e mit berticksichtigt. Hier wurde davon ausgegangen, dass die Umgestaltung der ostlichen

StralRenseite adaquat zur westlichen StraRenseite (Einrichten Schragparken) erfolgt.

Das Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum verringert sich damit um die 120 Stellplatze aus
dem Entfall des halbseitigen Parkens auf dem Gehweg und zusétzlich noch um 25 Stellplatze
bei StVO-gerechter Neuordnung des Parkraumes in der Kéathe-Kollwitz-Stra3e. Damit verbleibt
ein Angebot von ca. 797 Stellplatzen. In Uberlagerung mit einer 90 %igen Auslastung und bei
einer Stellplatznachfrage von ca. 750 entspricht das dann einem Defizit von ca. 33 Stellplat-

zen.

Szenario 3 — mit zusatzlichem Anstieg der Stellplatznachfrage

Durch eine weitere Verringerung des Leerstandes ist davon auszugehen, dass die Bevdlke-
rungszahl im inneren Untersuchungsgebiet um ca. 100 Personen ansteigt. Bei dem fur das Un-

tersuchungsgebiet ermittelten Motorisierungsgrad wird die Zahl der Pkw um ca. 40 zunehmen.

Neben der Verringerung des Stellplatzangebotes auf ca. 797 Stellplatze durch den Entfall des
halbseitigen Parkens auf dem Gehweg und der StVO-gerechten Neuordnung des Parkraumes
in der Kathe-Kollwitz-StraRe und der Kurt-Fehrmann-Straf3e Ost erhéht sich der Stellplatzbedarf
gleichzeitig von ca. 750 auf ca. 790 Stellplatze. Dies fiihrt bei einer angenommenen 90 %igen

Auslastung zu einem Defizit von ca. 73 Stellplatzen.
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5.6 Bewertung der Szenarien

Dem Grunde nach kann bei weiteren Entwicklungen des Gebietes und der Umsetzung der
MafRnahmen aus dem Parkraumkonzept in den Szenarien 0, 1 und (bedingt) 2 der Stellplatzbe-
darf gedeckt werden. Die Annahmen beruhen auf Maximalwerten, der gleichzeitigen Anwesen-
heit aller Bewohner des Untersuchungsgebietes und einer optimalen, aber nicht vollstandigen
Auslastung des Parkraumes. Uberlegte Optionen der Parkraumerganzung — z. B. bei Realisie-

rung des Ausbaus Dresdner Stral3e — sind hierin ebenfalls noch nicht enthalten.

Lediglich im Szenario 3 (Erh6hung der Einwohnerzahl) entsteht bei einer Stellplatzauslastung
von 90 % ein deutliches Defizit von 74 Stellplatzen. Um fir die weitere Entwicklung im Untersu-
chungsgebiet gewappnet zu sein und um einen zu hohen Parkdruck zu vermeiden, wird daher

eine Erweiterung des Parkraumangebotes um ca. 70 Stellplatze empfohlen.
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6. Standorte optionaler Parkraumerweiterungen
6.1 Standortbeschreibung und -bewertung

Fur eine Erweiterung des Parkraumangebotes um ca. 70 Stellplatze stehen im Untersuchungs-
gebiet grundséatzlich zwei potenzielle Standorte zur Verfligung, die entsprechend untersucht
und insbesondere hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewertet werden sollen.

Dabei handelt es sich zum einen um die Errichtung einer Parkpalette auf einer Flache an der
Dr.-Otto-Nuschke-Straf3e (1) und zum anderen um die Errichtung eines Parkdecks auf dem Ge-

lande des bestehenden Parkplatzes Kathe-Kollwitz-Straf3e (2).

Langsparken
Senkrecht-/Schragparken
- Parken halbseitig auf dem Gehweg
Parkplatz/ -deck/ Carport
(6ffentlich/ privat)

B BECLE zeitlich beschrénktes Parken

18  Stellplatzzahl
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Grafik 17: Potenzielle Standorte zur Erweiterung des Parkraumes im Untersuchungsgebiet
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Fur den Standort an der Dr.-Otto-Nuschke-Straflie wurden durch die WVH bereits erste Pla-
nungen fir eine Parkpalette erarbeitet. Dabei wurden verschiedene Varianten von einem eben-
erdigen Parkplatz bis zu einem groR3ziigigen Parkhaus untersucht. Vorzugsvariante ist die Er-
richtung einer Parkpalette mit Standorttausch von Spielplatz und Parkflachen einschlieZlich der

Umgestaltung der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e mit dem Ausbau von Stellplatzen im StralRenraum.

Vorteile:
Als Vorteil dieses Standortes ist die direkte Anbindung an das Stralenhauptnetz (Dresdner
Stral3e) zu sehen. Die Parkpalette ist zudem so aufgebaut, dass sie modular erweiterbar ist und

in der ersten Ausbaustufe 82 (bis im Endausbau 200) Stellplatze aufweist.
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<

Grafik 18: Lage und Gestaltung der Parkpalette sowie des Umfelds (Planung der WVH)
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Nachteile:

Als Nachteil dieses Standortes ist insbesondere die eher dezentrale Lage zu nennen. Auch lie-
gen im Ublich anzustrebenden Radius von 300 m nicht alle voll ausgelasteten Stellplatzbereiche
(inshesondere Emil-Schemmel-StralRe). Weiterhin ist die Erreichbarkeit fir die Bewohner des
Wohngebietes (ausgenommen Dr.-Otto-Nuschke-StraRe) aufgrund der Wegefiihrung als un-

gunstig zu bezeichnen. Ein FulRweg von z. B. ca. 350 m von der Emil-Schemmel-Stral3e bis zur

Parkpalette kdnnte von Nutzern als zu weit angesehen werden.
Ty

Grafik 19: FuRgangererreichbarkeit und 300-m-Radius um den Parkpaletten Standort Dr.-Otto-Nuschke-
StralRe

Auch die Ortlichkeit an sich ist als nachteilig zu bezeichnen. Der Entfall der 13 Kurzzeitstellplét-
ze der Kita sowie deren Hauptliefer- und vor allem Feuerwehrzufahrt werden als besonders
problematisch gesehen. Weiterhin ist der Eingriff in die gewachsenen Grin- und Spielplatz-

strukturen als ungiinstig zu bewerten.

Die Anordnung der zuséatzlichen Stellplatze im StralBenraum der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e wirkt
ungeordnet und konfliktreich. Eine Realisierung der Stellplatze im Strallenraum — wie in der
Planung vorgeschlagen — erscheint fraglich und wird nicht als Basis fir die Stellplatzermittiung

angesetzt.

Nicht zuletzt erhdhen sich die Verkehrsmengen durch die Anbindung der Parkpalette am Kno-
tenpunkt mit der Dresdner StralRe, was verkehrsplanerisch als nachteilig zu bewerten ist. Die
Ausfahrt der Parkpalette befindet sich unmittelbar am Knotenpunkt Friedensstral3e, so dass ab-

biegende Fahrzeuge direkt auf die Fu3ganger-Lichtsignalanlage in der Dresdner Straf3e treffen.

Vor den Hausern Nr. 2 — 5 entfallen von den derzeit bestehenden (ohne halbseitiges Parken auf
dem Gehweg) 73 Stellpléatzen fur die Errichtung der Parkpalette 39 Stellplatze (inklusive der 13
Stellplatze fur Kurzzeitparker). Dem stehen in der ersten Ausbaustufe der Parkpalette 82 neue

Stellplatze gegeniber. Der Zugewinn betragt also 43 Stellplatze.
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In Summe betrachtet ist der Standort an der Dr.-Otto-Nuschke-Straf3e sicherlich denk- und um-
setzbar, allerdings ist er mit erheblichen Nachteilen behaftet. Aufwand und Nutzen stehen in
keinem adaquaten Verhaltnis. Weiterhin ist festzuhalten, dass fur diesen Bereich das Verhaltnis

zwischen kostenfreien zu bewirtschafteten Stellflachen sehr ungiinstig ist.

Alternativ wurde untersucht, inwieweit die Moglichkeit besteht, auf dem bestehenden Parkplatz

an der Kéathe-Kollwitz-StralRe ein im Bedarfsfall konkret zu planendes Parkdeck zu realisieren.

Vorteile:

Vorteil dieses Standortes ist insbesondere, dass eine bereits bestehende kommunale
Verkehrsflache fir die Erhéhung des Stellplatzangebotes genutzt wird. Im Radius von 300 m
liegen zudem (fast) alle voll ausgelasteten Stellplatzbereiche (Emil-Schemmel-Stral3e, Dr.-Otto-
Nuschke-StraRe). Weiterhin kann auch von einer vergleichsweise ausgewogenen Abdeckung
des Untersuchungsgebietes durch zwei (hochbauliche) Parkierungsanlagen im Nordwesten

(Parkdeck WG Elbtal) und Sudosten (Parkdeck Kathe-Kollwitz-Stral3e) gesprochen werden.

(Gffentlich/ privat)
Sesy eitlich beschrénktes Parken
18 eliplatzzahl

Grafik 20: 300-m-Radius um den potenziellen Parkdeckstandort Kathe-Kollwitz-StraRe und den bestehen-
den Parkdeckstandort Emil-Schemmel-Strafle

Nachteile:

Als eher ungunstig fir diesen Standort ist die Erreichbarkeit des Standortes mittels Kfz zu nen-
nen. Das potenzielle Parkdeck ist nur an eine Wohngebietsstral3e angebunden. Es ist demzu-
folge die Einfahrt in das Wohngebiet erforderlich, um das Parkdeck zu erreichen. Auch hier ent-
fallen zudem kostenfreie zugunsten bewirtschafteter Stellplatze — aber nicht direkt vor der
Haustdr.
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Vorgeschlagen wird die Errichtung eines schmalen Parkdecks mit klarer Gliederung (eine Fahr-
gasse und Senkrechtparken). Bei den ersten Uberlegungen wurde ermittelt, dass damit je Ebe-
ne ca. 45 Stellplatze geschaffen werden kdnnen. Die Ausbildung des Parkdecks kann in bis zu

drei Ebenen erfolgen (-1, Erdgeschoss, +1), das entspricht ca. 135 Stellplatzen.

Bei Errichtung eines solchen Parkdecks entfallen auf dem jetzigen Parkplatz ca. 60 Stellplatze.

Damit ergibt sich immer noch ein Stellplatzplus von ca. 75 Stellplatzen. Aufwand und Nutzen

stinden in einem gunstigen Verhéltnis zueinander.

Grafik 21: schematische Darstellung Parkdeckstandort Kathe-Kollwitz-Stral3e (links)/ mdgliche Gestaltung
Parkdeck (Quelle: www.huber-integralbau.de) (rechts)

In Summe ist zu konstatieren, dass die perspektivische Errichtung eines Parkdecks auf dem
Parkplatz Kathe-Kollwitz-Straf3e auf jeden Fall als sinnvoll erscheint. Jedoch sollte eine bauliche
Machbarkeitsstudie erarbeitet werden, die die hier getroffenen Annahmen bzw. Gberschlagigen
Aussagen noch einmal hinterfragt, um das ausgewiesene Stellplatzplus auch absichern zu kén-

nen. Dabei wére auch eine weitere Aufstockung (Erweiterbarkeit) zu prifen.

Bis zur Realisierung wird die Aufwertung des Parkplatzes empfohlen, wobei insbesondere
MafRnahmen der Kriminalpravention zur Akzeptanzsteigerung im Vordergrund stehen sollten
(Erhdhung des subjektiven Sicherheitsgefiihls durch Verbesserung der Beleuchtung und Opti-

mierung der Einsehbarkeit durch Griinanpassung sowie ggf. Videolberwachung).
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6.2 Standortvergleich

Die vergleichenden Bewertungsergebnisse sind im Folgenden dargestellt.

Parkdeck Dr.-O.-Nuschke-Str. Parkdeck K.-Kollwitz-Str.
Lage im Wohngebiet eher dezentral eher zentral
verkehrliche ErschlieRung gut Uber Hauptstralennetz weniger gut Uber Sammelstralien
stadtebauliche Einordnung Eingriff in bestehende Nutzung bestehender
Grunstrukturen Verkehrsflache
fullaufige Erreichbarkeit eher unglnstig (ca. 350 m) eher glinstig (ca. 250 m)
Berlcksichtigung Dritter keine Berlcksichtigung der keine Einschrankungen Dritter

Belange der Kita

Stellplatzbilanz + ca. 43 Stellplatze + ca. 75 Stellplatze

Es wird deutlich, dass die Errichtung eines Parkdecks auf dem Parkplatz Kathe-Kollwitz-Stral3e
gegeniber einer Parkpalette am Standort Dr.-Otto-Nuschke-Straf3e die Vorzugsvariante fir die
Parkraumerweiterung darstellt. In den weiteren Planungsschritten ist die Ausgestaltung vertie-

fend zu prufen.

7. Zusammenfassung

Die Beseitigung des halbseitigen Parkens auf den Gehwegen und die Einfihrung einer richtli-
niengerechten Parkordnung in der Kathe-Kollwitz-StraRe sind zentrale Malnahmen des Park-
raumkonzeptes. Bei Umsetzung beider Mal3nahmen entfallen ca. 145 Stellplatze im inneren Un-
tersuchungsgebiet, wobei durch ErsatzmalRhahmen gesamt ca. 42 neue Stellplatze geschaffen
werden kénnen. Mit Umsetzung dieser beiden MaRnahmen kommt es zu einer Reduzierung
des Stellplatzangebotes auf ca. 797 Stellplatze, wobei die derzeitige Nachfrage 700 — 750
Stellplatze betragt.

Dabei gilt die Beseitigung des Gehwegparkens als wichtigste Aufgabe und sollte kurzfristig in

einem Schritt umgesetzt werden.

Eine Entscheidung zur Umsetzung der richtlinienkonformen Umgestaltung der Parkordnung
sollte in Abhangigkeit der eingetretenen Effekte nach vollstandigem Entfall des halbseitigen
Gehwegparkens getroffen werden. Sind noch Stellplatzreserven in den umzugestaltenden Be-

reichen vorhanden, wére eine Neuordnung auf jeden Fall in einem nachsten Schritt méglich.

In der Perspektive wird es bei Minderung des Leerstandes auch zu einer starkeren Parkraum-
nachfrage kommen, die wiederum durch Erweiterung des Parkraumes ausgeglichen werden
sollte. Es wurden zwei Alternativen zur Parkraumerweiterung durch die Realisierung einer
Parkpalette an der Dr.-Otto-Nuschke-StraRe bzw. eines Parkdecks an der Kéathe-Kollwitz-
Straf3e untersucht.
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Stadtebaulich und verkehrlich stellt der Standort Kathe-Kollwitz-Stra3e die bessere Alternative
fur eine Parkraumerweiterung dar. So kénnen bis zu 135 Stellplatze geschaffen werden. Abzlg-
lich der ca. 60 entfallenen Stellplatze des Parkplatzes ergibt sich ein Plus von ca. 75 Stellplat-
zen. Dies ermdglicht eine solide Gewahrleistung der Anspriiche des ruhenden Verkehrs ohne

gravierende Beeintrachtigungen anderer urbaner Belange.

In Zusammenarbeit mit den entsprechenden Wohnungsunternehmen sollte gleichzeitig gepruft
werden, inwieweit noch weitere wohnungsunternehmenseigene Flachen fur ein verbessertes

Parkraumangebot zur Verfligung stehen.
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