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1 EINLEITUNG
1.1 Veranlassung und Zielstellung

In der Stadt Heidenau, zugehdérig zum Landkreis Sachsische Schweiz - Osterzgebirge
sowie zum Verdichtungsraum Dresden, leben ca. 16.400 Einwohner auf einer Flache
von ca. 11 km? [1]. Das Stadtgebiet von Heidenau wird in der Langsachse von der
BundesstralRe 172 (HauptverbindungsstraRe nach Dresden bzw. Pirna) sowie von den
Haupteisenbahnstrecken Berlin — Dresden — Pirna — Prag (Fern- und Regionalbahn mit
Personen- und Giterverkehr) und Dresden — Pirna (S-Bahn) durchzogen.

Die immissionsschutzrechtliche Verpflichtung zur Larmkartierung ergab sich aus dem
Verkehrsaufkommen der Bundesstral3e 172 sowie der Haupteisenbahnstrecken.

Die B172 verlauft auf einer Lange von ca. 5,3 km im Heidenauer Stadtgebiet. Im Ab-
schnitt HauptstralRe werden gegenwartig Verkehrsstarken bis zu ca. 25.000 Kfz/Tag
und im Abschnitt Gro3lugaer StralRe / GuterbahnhofstraRe bis zu ca. 21.000 Kfz/Tag
jeweils mit einem Guterverkehrsanteil bis zu 10 % bzw. einem Schwerlastanteil bis zu
5,4 % erreicht [5].

Die Bundesstral3e 172 tangiert in einigen Bereichen Wohn- bzw. Mischgebiete, berthrt
aber in weiten Bereichen auch Gewerbegebiete bzw. Sondergebiete des Einzelhan-
dels. Im gesamten ca. 5,2 km? umfassenden Untersuchungsgebiet befinden sich zwei
Schulen.

Die beiden Haupteisenbahnstrecken weisen jeweils eine dichte Zugbelegung auf. Ne-
ben den Ziugen von zwei Dresdner S-Bahn-Linien verkehren hier Reiseziige des Regi-
onal- und Fernverkehrs. Im Maximum wird der Streckenabschnitt Dresden — Pirna von
ca. 175 Personenziigen pro Tag befahren [6]. Dartiber hinaus wird auf der Elbtalstre-
cke ein umfangreicher, grenzuberschreitender Schienengtterverkehr abgewickelt.

Die Eisenbahntrasse tangiert im Wesentlichen Mischgebiete sowie Gewerbegebiete.
Wohngebiete werden nicht direkt berihrt. Einige Wohngebiete sind aber aufgrund der
raumlichen Néhe zur Eisenbahntrasse hohen Larmbelastungen ausgesetzt.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Min-
derung von Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschad-
licher Auswirkungen. Durch nachhaltige Larmreduzierung ist die Lebensqualitat der
Bewohner zu sichern bzw. zu erhéhen. Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes
soll eine Aufwertung der Stadt als Wohn- und Investitionsstandort erreicht werden.
Daruber hinaus sind Flachen mit hoher Ruheerwartung als ruhige Gebiete festzulegen,
als solche zu erhalten und gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.
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Aufbauend auf gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem
Larmaktionsplan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Haupt-
larmquellen angestrebt. Die Larmaktionsplanung ist nicht als Pflichtaufgabe sondern
als Chance zu sehen, um die Beseitigung der LArmprobleme langfristig und nachhaltig
in Angriff zu nehmen.

1.2 Verfahrensweise

Gemald der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zu-
nachst verkehrsaufkommensbezogen die Umgebungslarmpegel und die daraus resul-
tierenden Betroffenheiten zu ermitteln. Die Ermittlung der stralenverkehrlichen L&rm-
belastung und deren Darstellung in strategischen Larmkarten erfolgten fiir die Stadt
Heidenau etwa Mitte 2007. Die entsprechenden Eisenbahnlarmkarten wurden durch
das zustéandige Eisenbahnbundesamt (EBA) erst Anfang 2010 zur Verfigung gestellt.
Daran anschlieRend ist die Erstellung von Larmaktionspldnen im Bereich von Haupt-
verkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kfz pro Jahr und
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von ber 60.000 Zigen pro
Jahr vorgesehen.

Im Rahmen einer Vorprifung sind zundchst durch Auswertung der Larmkartierung die
Bereiche mit Uberschreitungen der einschlagigen Richtwerte fiir 24-Stunden-Pegel und
Nachtpegel zu ermitteln und wesentliche Larmbetroffenheiten festzustellen. Anhand
der Bewertungsergebnisse fur die ortliche Situation sind Ziele und rdumliche Schwer-
punkte zur Gerduschminderung zu formulieren.

Der daraufhin zu erstellende Larmaktionsplan soll neben formalen Angaben im We-
sentlichen folgende Inhalte aufweisen:

- Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung

- bereits umgesetzte bzw. bereits geplante MaRhahmen zur Larmminderung,
- kurz- und mittelfristige Malinahmen zur La&rmminderung,

- langfristige Strategie im Hinblick auf La&rmminderungen,

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,

- Ausweisung Ruhiger Gebiete.

Ein hoher Stellenwert wird der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit einge-
rdumt. Burger, externe Behdrden und Tréger offentlicher Belange sind frihzeitig und
umfassend einzubeziehen.

Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der Mal3nahmenkatalog mit bauli-
chen, organisatorischen, planerischen und technischen MaRnahmen. Die Entwicklung
des Katalogs erfolgt in den Teilschritten Zusammenstellung von Minderungsmaf3nah-
men, Bewertung der Malinahmen und Priorisierung der Mal3nahmen. Die Bewertung
der vorgeschlagenen MalRRnahmen ist anhand der Kriterien Realisierbarkeit, Kosten-
Nutzen-Verhéltnis und Fordermaéglichkeiten durchzufihren.
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1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemald den Kriterien der EU-Umgebungslarmrichtlinie
festgelegten Untersuchungskorridore der Bundesstralle B172 sowie der Eisenbahn-
strecken Berlin — Dresden — Pirna — Prag (Fernbahn) und Dresden — Pirna (S-Bahn).
Zusatzlich sind die Ruhigen Gebiete auf dem Territorium der Stadt Heidenau einzube-
Ziehen.

Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke bzw. Messungen zur Larmbelastung sowie
nachtragliche Larmberechnungen fir weitere Larmquellen Uber die aktuellen Larmkar-
tierungen hinaus werden nicht durchgefthrt.

Zur Gewahrleistung der Information und der Maglichkeit zur Mitwirkung der Offentlich-
keit umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen Veréffentli-
chungen und offentlichen Rats- bzw. Ausschusssitzungen mehrere Birgerveranstal-
tungen, die Auslegung des Planvorentwurfes und des Planentwurfes sowie Moglichkei-
ten zur schriftlichen Stellungnahme. Die Ergebnisse der Mitwirkung werden im fachli-
chen Abwagungsprozess angemessen bericksichtigt. Die Erarbeitung des Planvor-
entwurfs und des Planentwurfes erfolgt unter Beteiligung externer Behérden und Tréa-
ger Offentlicher Belange.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger
Larmminderung. Der Zeithorizont fir kurzfristige Ziele und MalRnahmen betragt bis zu
ca. drei Jahre und fur mittelfristige Ziele und Maflinahmen bis zu ca. sechs Jahre. Lang-
fristige Ziele und MalRBnahmen, die in der Regel umfangreiche stadtebauliche und ver-
kehrsplanerische MaRnhahmen umfassen, gehen zumeist Gber den Zeitraum der ge-
genwartigen Larmaktionsplanung (2008 bis 2013) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtstadtischer Ansatz verfolgt. In diesem Zu-
sammenhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Inshesonde-
re werden die VerknUpfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungs-
planung aber auch mit Gberdrtlichen Planungen beriicksichtigt. Ferner werden bereits
vorliegende Konzepte zur LArmminderung einbezogen.

Bei einem L&armaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der
kommunalen Selbstbindung dienen soll. Die zustéandigen Behdrden, benachbarte Ge-
meinden und die Trager der 6ffentlichen Verwaltung haben planungsrechtliche Festle-
gungen des Larmaktionsplanes bei ihren Fachplanungen einzubeziehen und soweit
wie moglich zu bericksichtigen. Insbesondere trifft dies auf die verkehrliche Investiti-
onsplanung zu. Zur Umsetzung der in der Zustandigkeit der Stadt liegenden Mafl3nah-
men sind die finanziellen Rahmenbedingungen zu schaffen bzw. die erforderlichen
Eigenmittel in den Haushalt einzustellen und die zur Verfiigung stehenden Fordermittel
zu akquirieren.
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1.4 Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) am
25. Juni 2002 hat das Européische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weite-
ren Reduzierung von Gerauschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen,
wurden folgende MalRnahmen vorgesehen:

1. Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fiir die
Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

2. Sicherstellen der Information fur die Offentlichkeit tlber Umgebungslarm und seine
Auswirkungen;

3. Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten auf Grundlage der Larmkar-
tierung mit dem Ziel, den Umgebungslarm - soweit erforderlich - zu mindern sowie
die Umweltqualitat in den Féllen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des §47 a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht tberfuhrt. Dort werden Aus-
sagen zu Zustandigkeiten, Zeitradumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmak-
tionsplane getroffen.

Auf Grundlage des geanderten BImSchG wurde am 15. Marz 2006 die 34. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (BImSchV) veréffentlicht (Verordnung tber die Larmkar-
tierung). Dort sind die Anforderungen an Datenermittlung und Larmkarten konkretisiert.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen nationalen
Verfahren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Diese sind nachfolgend benannt:

1. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen (VBUS);

2. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch);

3. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugpléatzen (VBUF);

4. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI).

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgt nach der Vorlaufigen Berechungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

In einer ersten Stufe waren fir alle Ballungsréaume mit mehr als 250.000 Einwohnern
bis spatestens zum 30. Juni 2007 Larmkarten zu erstellen. Dies galt auch fur Orte in
der Umgebung von

1. Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr,

2. Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
60.000 Zugen pro Jahr und

3. Grof¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen
pro Jahr.
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Auf der Grundlage der erstellten Larmkarten sollten (eigentlich) bis zum 18. Juli 2008
Larmaktionsplane ausgearbeitet werden, mit denen ,Larmprobleme und L&rmauswir-
kungen — einschlie3lich der Larmminderung — zu regein sind“ (was aber in der Uber-
wiegenden Mehrzahl der Félle wegen fehlender Kartierungsdaten zum Eisenbahnlarm,
der zeitintensiven Beteiligungsphasen und der einzutaktenden Beschlussfassungen
nicht moglich war).

Gemald § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderun-
gen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die diesbezuglich
zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmak-
tionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei-
tung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sind zu berucksichtigen.

In einer zweiten Stufe ist die Larmkartierung bis 30. Juni 2012 und die Larmaktionspla-
nung bis 18. Juli 2013 auf Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern zu erwei-
tern.

Dies gilt auch fur Orte in der Umgebung von

1. Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr,

2. Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zugen pro Jahr und

3. Grof¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen
pro Jahr.

Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle funf Jahre zu tberprifen und
bei Bedarf zu aktualisieren.

1.5 Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die natio-
nalen Grenz- und Richtwerte flir Neubau- und UmbaumaRnahmen von Infrastrukturpro-
jekten kénnen fur die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren (wie z. B. der Richtlinie
fur Larmschutz an StraBen RLS-90) als die in den strategischen Larmkarten angege-
benen Larmindizes Lpey (Mittlungspegel tUber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit
5 dB[A] Zuschlag fir den Abend und 10 dB[A] Zuschlag fiir die Nacht) und Lyign: (Mitte-
lungspegel fur die Nacht [von 22.00 bis 6.00 Uhr]). Die Werte sind somit nicht direkt
vergleichbar.
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Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmin-
dizes Lpen und Lyight Wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefiihrt. Die ent-
sprechenden Indizes sind in Tabelle 1 den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet. In Tabelle 2 werden den einzelnen Schallpegelbereichen quali-
tative Bewertungsmafstdbe zugeordnet.

Grenzwerte fur die Larm-
sanierung an Bundes-
fernstraRen und Bundes-
eisenbahnstrecken in der
Baulast des Bundes
(gem. VLarmSchR 97)

Grenzwerte fur den Neu-
bau und die wesentliche
Anderung von StraRRen-
und Schienenwegen
(Vorsorge)

(gem. 16. BImSchV)

Richtwerte fiir Anlagen
im Sinne von § 3 Abs. 5
BImSchG, deren Einhal-
tung sichergestellt wer-
den soll

(gem. TA Larm)

Richtwerte, bei deren
Uberschreitung  stralRen-
verkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnahmen
in Betracht kommen

(gem. LarmSchR-StV 07)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB[A],(Loen) dBJ[A],(Lnignt) dB[A],(Loen) dBJ[A],(Lnignt) dB[A],(Loen) dB[A],(Lnigr)
Krankenhéauser,
Schulen, 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Altenheime
Reine 70 (71 60 (60 59 (60 49 (49 50 (51 35 (35
Wohngetiste (71) (60) (60) (49) (51) (35)
All i
Wgﬁ%i‘g‘ieete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und
M?;theg[et;’“ 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete | 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete - - - - 70 (71) 70 (70)

Tabelle 1: Ubersicht Giber Immissionsgrenz-, -richt- und -orientierungswerte im Be-

reich des Larmschutzes [2]

Hinweise zu Tabelle 1:

- In den Klammern sind die Larmindizes Lpen Und Lyighe den nationalen Grenz- und
Richtwerten zugeordnet.

- Gegentiber den hier genannten Werten wurden im Jahr 2010 die Grenzwerte, wel-
che MaRRnahmen nach den Grundsétzen der Larmsanierung an Bundesfernstra-
Ren ermdglichen, um jeweils 3 dB[A] abgesenkt.
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Schallpegelbereich

Bewertung

> 70 dB[A] Loen
> 60 dB[A] LNight

Sehr hohe Belastung
(erhohtes Risiko einer
Gesundheitsgefahrdung)

> 65 - 70 dBJA] Lpen
> 55 - 60 dBJ[A] Lyignt

Hohe Belastung
(Grenze zur Gesundheitsrelevanz)

> 55 - 65 dBJA] Lpen
> 45 - 55 dB[A] Lnignt

Mittlere Belastung
(erhebliche Belastigung)

< 55 dB[A] Loen
<45 dB[A] LNight

Geringe Belastung
(Belastigung)

Tabelle 2: Orientierungshilfe flr die Bewertung der Larmbelastung [3]
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Verkehrslarmquellen

Die hier zu erorternden Larmquellen ergeben sich aus dem Verkehrsaufkommen der
Bundesstralle B172 sowie der Eisenbahnstrecken Berlin — Prag (Fern- und Regional-
bahn mit Personen- und Giterverkehr) und Dresden — Pirna (S-Bahn).

Diese beiden verkehrlichen Larmquellen werden aufgrund der nur geringen Schnitt-
mengen der jeweiligen Belastungsraume und deren im Einzelnen besonderen Typik
nachfolgend getrennt erlautert.

2.2 StraRenverkehrslarm

2.2.1 Verkehrsnetz

Das Stral3ennetz der Stadt Heidenau wird maf3geblich durch die — in der gegenwarti-
gen Larmaktionsplanung allein zu behandelnde — Bundesstralie B172 gepragt. Weitere
wichtige regionale Strafenverbindungen sind die Staatsstraf3e S178 Richtung Alten-
berg sowie die K8772 Richtung Pirna und die K8773 Richtung Dohna. Folgende Stra-
Renabschnitte im Stadtgebiet sind als Bundes-, Staats- bzw. KreisstraRen klassifiziert:

B172 Hauptstral3e, Guterbahnhofstral3e, Grof3lugaer Stral3e

S178 August-Bebel-Stral3e-Stral3e (stdlich B172)

K8772  Sedlitzer StralRe, PechhittenstralRe, Parkstral3e, Neubauernweg
K8773  Geschwister-Scholl-Stral3e.

Daruber hinaus sind aufgrund ihrer hohen Verkehrsbelastung der parallel zur B172
verlaufende Stralenzug Dresdner Stral’e — Pirnaer Strale (Verbindung Dresden —
Heidenau — Pirna) sowie die August-Bebel-StraRe (nordlich B172) — Platz der Freiheit
— Siegfried-Radel-StralRe — Dresdner Strafle (Verbindung Autobahn — Heidenau —
Dresden) bedeutende StralRenverbindungen.

Sudwestlich des Stadtgebietes verlauft in unmittelbarer Nahe der Stadtgrenze die Bun-
desautobahn Al17. Die Anbindung der Stadt Heidenau an die Al7 erfolgt zum einen
Uber die S175, die auf Dresdner Stadtgebiet von der B172 zur Anschlussstelle Heide-
nau der A17 fihrt, zum anderen Uber die B172a, die auf Pirnaer Stadtgebiet zur An-
schlussstelle Pirna der A17 fuhrt.

2.2.2 Fahrbahnoberflachen und Fahrgeschwindigkeiten

Die Fahrbahnoberflachen und deren Zustand stellen wesentliche Einflussgrof3en fiir die
Schallemission einer StraRe dar. Im Untersuchungskorridor der BundesstralRe B172
sind ausschlieZlich Asphaltoberflichen von unterschiedlicher Qualitat vorzufinden. In
2009 wurden hier abschnittsweise Deckensanierungen durchgefuhrt (Hauptstral3e: Von
ENSO-Grundstiick bis ESSO-Tankstelle und von Bohmischer Weg / Gabelsber-
gerstral3e bis GulterbahnhofstralRe / Meuschaer Weg).
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Eine weitere wesentliche Einflussgrofle ist die Fahrgeschwindigkeit. Im B172-
Untersuchungskorridor ist generell eine HOochstgeschwindigkeit von 50 km/h erlaubt,
abschnittsweise werden auch Hdchstgeschwindigkeiten von 60 km/h gestattet.

In der Larmkartierung zur B172 wurde von folgenden zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten ausgegangen:
- Hauptstral3e 50 km/h

60 km/h auf zwei Abschnitten in den Bereichen zwischen
Stadtgrenze Pirna und Geschwister-Scholl-Stral3e

(ca. 1.610 m, zweistreifig) sowie zwischen Gabelsbergerstra-
3e und Guterbahnhofstral3e (ca. 1.050 m, vierstreifig)

- GlterbahnhofstraRe 50 km/h
- GroBYlugaer StralRe 50 km/h.

2.2.3  Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Die Hauptverkehrsmengen im Stadtgebiet von Heidenau werden stark larmemittierend
Uber die Bundesstralle B172 abgewickelt. Die hoch belastete Hauptverkehrsachse
verlauft durch das gesamte Stadtgebiet von Sid-Ost nach Nord-West. Die Verkehrs-
strdme sind durch einen sehr hohen Anteil an Durchgangsverkehr von ca. 70 % ge-
kennzeichnet.

Im Abschnitt der HauptstralRe zwischen Stadtgrenze Pirna und August-Bebel-Stral3e
sind die hdchsten Verkehrsbelastungen mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr
(DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz pro 24 Stunden, Daten von
2005) von ca. 24.650 Kfz pro Tag anzutreffen. Der Schwerverkehrsanteil (Lkw tber
3,5t zuldssiges Gesamtgewicht) betrdgt hier tags ca. 5,4 %, abends ca. 1,6 % und
nachts ca. 4,5 %.

Im Abschnitt Hauptstral3e ab August-Bebel-StralRe, Guterbahnhofstral3e und Grof3lu-
gaer Stral3e ist ein DTV von ca. 21.030 Kfz pro Tag zu verzeichnen. Fir den Schwer-
verkehrsanteil werden tags ca. 3,8 %, abends ca. 1,8 % und nachts ca. 4,7 % ange-
setzt.

Die im Zusammenhang mit der Verkehrsfreigabe der Bundesautobahn A17 inzwischen
eingetretenen Veranderungen der Verkehrsbelastungen und der Schwerverkehrsantei-
le konnten nicht einbezogen werden, da fir die Larmkartierung der 1. Stufe der Larm-
aktionsplanung das Jahr 2005 maR3gebend war.
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2.2.4  Verkehrsablauf

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung treten im Zuge der B172 bereits Leistungsfa-
higkeitsdefizite auf. Insbesondere an den Knotenpunkten ist eine stérungsfreie Abwick-
lung solcher Verkehrsmengen kaum moglich. Es ergeben sich larmerzeugende, unno-
tige Halte- und Anfahrvorgange, Wartezeiten sowie Rickstauerscheinungen mit Aus-
wirkungen auf die angrenzenden Knotenpunkte. Die Koordinierung von aufeinanderfol-
genden Lichtsignalanlagen im Zuge der B172 ist ebenfalls verbesserungswiirdig.

Weiterhin ist die Anbindung von Gewerbeflachen, Fachmarkten und o6ffentlichen Ein-
richtungen an die B172 unzureichend gestaltet (,Rechts-rein-rechts-raus“-Regelung),
was wiederum zu Umwegfahrten auf dem ohnehin belasteten tbrigen Straf3ennetz
fuhrt.

2.2.5 Vorhandene Planungen

Die wichtigste Grundlage des Larmaktionsplanes ist hier die Strategische Larmkartie-
rung fur Hauptverkehrsstral3en, Stufe 1, vom September 2007 mit folgenden Inhalten
bzw. Ergebnissen zur B172:

- Untersuchungskorridor (beidseitig entlang der Bundesstralie)

- Berechnung der Emissions- und Immissionspegel

- Ermittlung der Belastetenzahlen

- Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude

- Listen der Immissionspegel und der Gebaude mit Richtwertliberschreitung

- Listen der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und
Flachen.

Weiterhin liegt eine Larmminderungsplanung nach 8§ 47a BImSchG fir die Stadt Hei-
denau vom Mai 1999 vor, die zum Stral3enverkehr folgende zu beachtende Aussagen
enthalt:

- Untersuchungsraum (gesamtes Stadtgebiet)

- Analyse der Larmbelastung durch den StraRenverkehr

- Betroffenheitsanalyse bezlglich StralRenverkehrslarm

- Darstellung und Bewertung der LArmminderungspotenziale im StraRenverkehr

- Larmprognose fir den StraRenverkehr.

Darlber hinaus sind die folgenden wichtigen stadtebaulichen bzw. verkehrlichen Pla-
nungen zu berdcksichtigen:

- Flachennutzungsplan (Entwurf)
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- S172 — Ortsumgehung Dresden-Grof3luga — Vorentwurf (August 2009)
- S172 — Ausbau in Heidenau — Verkehrsplanerische Untersuchung (Juni 2009)
- Verkehrsentwicklungsplan (Juni 2005).

2.2.6 Realisierte MaRnahmen

An der B172 wurden bisher keine LarmschutzmalRnahmen durchgefiihrt. Im Rahmen
des Larmsanierungsprogrammes des Bundes sind an der B172 entsprechend den im
Haushalt zur Verfiigung stehenden Mitteln schalltechnische Berechnungen zur Ermitt-
lung der Moglichkeit passiver Schallschutzmafinahmen vorgesehen.

2.2.7 Ergebnisse der Larmkartierung

2.2.7.1 Systematik

Die Basis fur die Berechnung der Schallimmissionen bildet bei der Strategischen
Larmkartierung die EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV.

Die Schallemissionen und -immissionen von Stral3en werden generell rechnerisch er-
mittelt. Sie werden anhand der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuléassigen
Hochstgeschwindigkeit, der Beschaffenheit der Straf3enoberflache und der Stral3en-
langsneigung berechnet. Fir den neu definierten Larmindex der Larmbelastung uber
24 Stunden Lpey (Tag-Abend-Nacht-Pegel) erfolgte die Berechnung der Emissionspe-
gel gemald der VBUS, wobei sich der Pegelwert unter besonderer Gewichtung des
Abend- und des Nachtzeitraumes wie folgt zusammensetzt:

Loay - Mittelungspegel fiir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening -  Mittelungspegel fur den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr,
Lyvight - Mittelungspegel fur die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr.

Die Berechnung der Immissionspegel nach VBUS erfolgte mit Hilfe einer Schallaus-
breitungsrechnung unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN. Daflr wurde
ein Rechenmodell auf der Grundlage eines digitalen Hohenmodells sowie einer Stra-
3en- und einer Geb&udedatei erstellt. Die Immissionsorthhe der Rasterlarmkarte be-
trug 4 m und der Rasterabstand der Immissionspunkte 10 m. Fir den Untersuchungs-
korridor wurden beidseitig der Bundesstraf3e B172 ca. 500 m angesetzt. Damit wurde
eine Flache von ca. 5,2 km? untersucht.

Die Ermittlung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhauser sowie die GroRe der larmbelasteten Flachen
wurde nach der VBEB durchgefiihrt. Dazu wurde die Larmsituation an verschiedenen
Immissionspunkten der einzelnen Gebaudefassaden berechnet. Dem Mittelwert dieser
Pegelwerte je Gebaude wurde z. B. die Anzahl der Bewohner als Betroffene in Belas-
tungsklassen zugeordnet. Die jeweiligen Angaben stammen aus dem Jahr 2007.
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2.2.7.2 Emissionen

Die htéchsten Schallemissionen (Uber 67 dB[A], Tagespegel) auf der B172 sind im Ab-
schnitt der HauptstraRe zwischen der Stadtgrenze Pirna und der August-Bebel-StralRe
festzustellen.

Die Ubrigen Abschnitte des Untersuchungskorridors weisen etwas geringere Emissi-
onspegel auf (unter 65 dBJ[A], Tagespegel).

2.2.7.3 Immissionen

Bedeutsamer als die Larmemissionen sind die Immissionsbelastungen fur die Bewoh-
ner im Einflussbereich einer Larmquelle. Das Ausmal} der Belastung reicht dabei von
geringen Belastungen, die als Belastigungen empfunden werden, bis zu sehr hohen
Belastungen, bei denen vor allem ein erhthtes Risiko flr das Auftreten von Herz-
Kreislauf-Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) besteht.

Betroffen sind hier mehrere Wohn- und Mischgebiete, insbesondere zwischen der
HauptstralRe und den parallel verlaufenden Stra3en Rosa-Luxemburg-Stral3e, Martin-
Luther-Stral3e und Werner-Seelenbinder-Stral3e.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von der Bundesstraf3e B172 im Stadtge-
biet Heidenau verursachten und nach Pegelklassen differenzierten LArmimmissionen

Loen und Lyign: Sind als Anlagen 1-1 bzw. 1-2 beigefugt.

2.2.8 Betroffenheitsanalyse

Die Betroffenheiten im Untersuchungskorridor verteilen sich auf belastungsbezogene
Pegelklassen. In den Tabellen 3 und 4 ist die geschatzte Gesamtzahl der Menschen
ausgewiesen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Hohe die Orientierungswerte
fur die gemittelten Larmpegel Lpen bzw. Lyigin Uberschritten werden.

Loen dBJA] Belastete Menschen — StraRenlarm
Uber 55 bis 60 480
Uber 60 bis 65 237
Uber 65 bis 70 160
Uber 70 bis 75 120
Uber 75 0
Summe 997

Tabelle 3: Anzahl ganztégig von Stral3enlarm belasteter Menschen - Lpgy

Stadt Heidenau — Larmaktionsplan — Marz 2011 12



’%45’75: spiekermann

Lnigtn 0B[A] Belastete Menschen — StraRenlarm

Uber 45 bis 50 607
Uber 50 bis 55 295
Uber 55 bis 60 168
Uber 60 bis 65 155
Uber 65 bis 70 1

Uber 70 0

Summe 1.226

Tabelle 4. Anzahl nachts von StraBenlarm belasteter Menschen - Lyigm

Dies bedeutet, dass entlang des kartierten Abschnittes der B172 ca. 1.000 Menschen
ganztagig Pegeln von gréfer als 55 dB[A] und ca. 1.230 Menschen nachts Pegeln von
groler als 45 dBJA] ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikati-
onsstorungen, Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kénnen. Davon sind ca. 280
Menschen ganztagig Pegeln von groRer als 65 dB[A] und ca. 320 Menschen nachts
Pegeln von grofer als 55 dB[A] ausgesetzt, bei denen jeweils gesundheitlich negative
Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) nicht ausge-
schlossen sind bzw. verstéarkt auftreten.

Die Groflle bzw. Anzahl der zeitlich durchgéngig stralenlarmbelasteten Flachen und
Wohnungen ist in Tabelle 5 ausgewiesen.

Belastungen durch StraRenlarm
Loen dB[A] ) ) 2
FlachengrofRe [km<] Anzahl Wohnungen
Uber 55 bis 65 1,13 606
Uber 65 bis 75 0,34 153
Uber 75 0,05 10
Summe 1,52 769

Tabelle 5: Ganztagig von StralRenldrm betroffene Flachen und Wohnungen - Lpgy

Darlber hinaus ist im Lpen-Pegelbereich Gber 60 dBJA] bis 65 dB[A] eine Schule tan-
giert. Krankenhauser sind im untersuchten Korridor nicht existent.
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2.2.9 Schwerpunkte der Larmbelastung

Erhohte StraRenldarmbelastungen treten im Stadtgebiet von Heidenau vor allem entlang
der Bundesstral3e 172 auf.

Insbesondere in den Bereichen GroR3lugaer Stral3e / Sporbitzer StraRe, GroRRlugaer
StralBe / Guterbahnhofstrae / Lugturmstral3e, Guterbahnhofstrae / Lindenstral3e /
NelkenstraRe, Hauptstral3e / August-Bebel-Stral3e / MihlenstraRe, Hauptstral3e zwi-
schen Bohmischem Weg / Gabelsbergerstrale und Oststralle sowie Hauptstral3e /
Am Niederhof sind hohe Belastungen (> 65 dB[A] Lpen bzw. > 55 dB[A] Lnign) zU ver-
zeichnen; teilweise zeigen sich auch sehr hohe Belastungen (> 70 dB[A] Lpen bzw.
> 60 dB[A] Lignt)-

Die Ausdehnungen der Bereiche hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf
die tagesdurchschnittlichen bzw. nachtlichen Larmbelastungen werden als ,Noise Hot-
spots” in den Anlagen 2-1 bzw. 2-4 dargestellt. Diese als Brennpunkte der LArmbelas-
tung gekennzeichneten Gebiete sind liberwiegend als Mischgebiete und zu einem ge-
ringeren Teil als Wohngebiete einzustufen. Weiterhin ist eine Schule larmbelastet (Pes-
talozzi-Gymnasium).

Larmschutzmalnahmen wurden in diesen Gebieten bislang nicht konkret geplant bzw.
bereits realisiert, so dass sich hier verbesserungswirdige Situationen ergeben.

2.3 Eisenbahnverkehrslarm

2.3.1 Verkehrsnetz

Die Stadt Heidenau wird in der L&ngsausdehnung von einer Eisenbahntrasse mit den
beiden Haupteisenbahnstrecken Berlin — Dresden — Pirna — Prag (Fern- und Regional-
bahn) und Dresden — Pirna (S-Bahn) durchquert. Die Fern- und Regionalbahnstrecke
wird von internationalen Reiseziigen (ohne Halt in Heidenau), Regionalziigen und Gii-
terziigen der Deutschen Bahn AG (DB AG) sowie weiterer deutscher und auslandi-
scher Bahngesellschaften befahren. Auf der S-Bahn-Strecke verkehren die Ziige des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) der von der DB Regio AG betriebenen Dresd-
ner S-Bahn-Linien S1 Mei3en-Triebischtal — Dresden Hbf — Pirna und S2 Dresden
Flughafen — Dresden Hbf — Pirna. Die Zugfahrten der Linie S1 werden grof3tenteils bis
Bad Schandau bzw. Schéna durchgebunden. In den Vormittagsstunden enden einige
Zugfahrten der Linie S2 bereits in Heidenau; zum Teil, gerade in den Nachmittags- und
Abendstunden sowie an den Wochenenden, wird nur die Relation Dresden Flughafen —
Dresden Hbf bedient.

Die Eisenbahntrasse besitzt eine starke Trennwirkung im Stadtgebiet von Heidenau
und erfordert eine Reihe von Briickenbauwerken zur Gewahrleistung der Verkehrsbe-
ziehungen zwischen den einzelnen Stadytteilen.

Daruber hinaus beginnt am Bahnhof Heidenau die Regionalstrecke Heidenau — Alten-
berg. Diese im Muglitztal verlaufende Eisenbahntrasse ist jedoch nicht Gegenstand der
Larmkartierung, da sie nur relativ gering frequentiert ist.
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2.3.2 Streckenoberbau und Fahrgeschwindigkeiten

Der Oberbau der beiden in der Zustandigkeit der DB Netz AG liegenden Haupteisen-
bahnstrecken ist mit Betonschwellen im Schotterbett ausgefihrt. Im Zusammenhang
mit dem Bau der Dresdner S-Bahn und dem damit verbundenen 4-gleisigen Ausbau
der Strecke Dresden Hbf — Pirna erfolgte eine umfangreiche Oberbausanierung.

Die Strecke 6239 Pirna — Dresden-Neustadt (zweigleisige Hauptbahn) ist im Abschnitt
Pirna — Dresden Hbf fir Geschwindigkeiten bis zu 120 km/h zugelassen. Die Strecke
6240 Grenze CD/DB — Schona — Dresden-Neustadt (zweigleisige Hauptbahn) ist im
Abschnitt Pirna — Dresden-Reick flir Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h ausgebaut.

2.3.3 Verkehrsmengen

Die Elbtalstrecke ist durch eine hohe Zugbelegung gekennzeichnet. Auf der S-Bahn-
Strecke zwischen Dresden und Pirna verkehren Ziige der Linien S1 und S2 grundsétz-
lich im 30-Minuten-Takt. Aufgrund der verkirzten Linienfihrung der Linie S2 in den
Vormittagsstunden ergeben sich fiur den Abschnitt Dresden — Heidenau insgesamt 152
Zugfahrten pro Werktag und fir den Abschnitt Heidenau — Pirna 140 Zugfahrten pro
Werktag. Zwischen Pirna und Bad Schandau verkehren 76 Nahverkehrsziige pro
Werktag.

Das Fahrtenangebot im Fern- und Regionalverkehr unterliegt starken saisonalen
Schwankungen. Es umfasst im Wesentlichen Fernreiseziige in der Relation Hamburg —
Berlin — Dresden — Prag — Budapest / Wien sowie Regionalziige der Relation Dresden
— Decin mit insgesamt bis zu 23 Zugfahrten pro Werktag. Im Maximum verkehren somit
im Abschnitt Dresden — Pirna bis zu 175 Personenziige pro Werktag [6].

Daruber hinaus ist im grenziberschreitenden Schienenguterverkehr auf der Elbtalstre-
cke ein umfangreiches, anwachsendes Zugaufkommen zu verzeichnen.

Damit wird in Summe die Ausléseschwelle von 60.000 Zigen pro Jahr fur die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen deutlich tberschritten.

2.3.4 Vorhandene Planungen

Die wichtigste Grundlage des Larmaktionsplanes im Bereich Schienenverkehr ist die
vom EBA erstellte Larmkartierung fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Stufe 1,
die erst im Februar 2010 Uber das Sachsische Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie (LFTULG) den Gemeinden zur Verfigung gestellt wurde.

Stadt Heidenau — Larmaktionsplan — Marz 2011 15



’%55 spiekermann

Folgende Inhalte bzw. Ergebnisse zu den beiden Haupteisenbahnstrecken sind damit
verflugbar:

- Untersuchungskorridor (beidseitig entlang der Eisenbahnstrecke),
- Streckeninformationen,

- Gebaudedaten,

- Emissionspegel der Haupt- und Parallelstrecken,

- Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude,

- Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Flachen.

Eine weitere wichtige Planungsgrundlage ist das 1999 auf freiwilliger Basis aufgelegte
Larmsanierungsprogramm des Bundes. Demnach soll die DB AG den Schienenver-
kehrslarm auf Basis des Jahres 2000 bis zum Jahr 2020 halbieren.

Dafur werden folgende Handlungsstrategien verfolgt:

- Larmsanierung des Bestandsnetzes durch Umsetzung des freiwilligen LArmsanie-
rungsprogramms des Bundes nach Prioritaten,

- Umristung des Giterwagenbestandes auf larmreduzierende Bremsbauarten,

- Unterstitzung von Forschungsvorhaben zur Entwicklung larmmindernder Techno-
logien,

- Umsetzung der MalBhahmen aus den Konjunkturprogrammen der Bundesregie-
rung zur Erprobung innovativer larmmindernder MaRnahmen am Fahrweg.

2.3.5 Realisierte MaRnahmen

Sowohl an der Fern- und Regionalbahnstrecke Berlin — Dresden — Pirna — Prag, Ab-
schnitt Dresden — Pirna, als auch am der S-Bahn-Streckenabschnitt Dresden — Pirna
kamen im Zusammenhang mit deren Ausbau Larmvorsorgemafnahmen der DB AG
zur Anwendung. Dartber hinaus wurde das Larmsanierungsprogramm der DB AG um-
gesetzt. Eisenbahnbezogen belastbare Angaben zu den entstandenen Kosten und den
entlasteten Einwohnern liegen der Kommune nicht vor.

Fir das seit 1999 laufende Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen hat
der Bund Mittel fur die Larmsanierung an bestehenden, baulich nicht zu verdndernden
Schienenwegen bereitgestellt.

Im Zuge des Streckenausbaus bis 2004 wurden in Heidenau die notwendigen Larm-
vorsorgemafinahmen durchgefiihrt (z.B. Larmschutzwand auf ca. 330 m Lange im Be-
reich des friiheren Schulgebdudes Pirnaer Strafl3e 74 bis zum Ende der Wohnbebau-
ung Pirnaer Stral3e 86).
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Die mit der Gesamtkonzeption zur Larmsanierung [7] vorliegende Liste der Sanie-
rungsabschnitte enthélt fir das Stadtgebiet Heidenau einen Abschnitt von 1,5 km Lan-
ge zwischen dem Bahnhof Heidenau und dem Haltepunkt Heidenau Sid. Hier wurden
im Rahmen des passiven Larmschutzes mit einem finanziellen Aufwand von
ca. 1,3 Mio. Euro aus dem Regelprogramm Larmsanierung 306 Wohneinheiten mit
1.138 Schallschutzfenstern und 772 Liftern ausgestattet sowie 23 Dach-/Fassaden-
sanierungen durchgefuhrt.

Die realisierten passiven SchallschutzmalRnahmen werden jedoch seitens der Bewoh-
ner teilweise als nicht ausreichend eingeschéatzt, da aufgrund der hdéheren Fahrge-
schwindigkeiten nach dem Streckenausbau zusatzlich zur Larmbelastigung auch mas-
sive Erschitterungen in Wohngebauden auftreten.

2.3.6 Ergebnisse der Larmkartierung

2.3.6.1 Systematik

Die schalltechnischen Berechnungsgrundlagen und Beurteilungspegel sind analog zur
Kartierung des StralR3enverkehrslarms gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie zur An-
wendung gekommen.

Die Emissionspegel der Eisenbahnstrecken wurden nach VBUSch auf Basis der Pa-
rameter Streckenbelegung, Fahrzeug- und Bremsbauart, Fahrbahnart und -qualitat,
zulassige Hochstgeschwindigkeit sowie anhand des Einflusses von Kurvenradien,
Bahnibergéangen, Tunneln und Briicken berechnet. Die Ermittlung der Larmbetroffen-
heit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser sowie die GroRe der larmbelasteten Flachen, wurde nach VBEB durchgefuhrt.
Die jeweiligen Angaben stammen aus dem Jahr 2007.

2.3.6.2 Emissionen

Die Schallemissionen werden beschrieben durch einen Mittelungspegel in 25 m Ent-
fernung von der Gleisachse und einer Hohe von 3,5 m Uber Schienenoberkante des
betrachteten Gleises bei freier Schallausbreitung.

Auf der S-Bahn-Strecke werden Schallemissionen bis 60 dB[A] erreicht. Die héchsten
Schallemissionen mit Pegelwerten zwischen 65 dB[A] und 70 dB[A] gehen von der
Fern- und Regionalbahnstrecke aus. Hier sind die Fahrzeuge des Guterverkehrs sowie
die hoheren Geschwindigkeiten des Fernverkehrs mafRgebend.

Die Spitzenwerte bis zu 72 dB[A] treten im Bereich von Eisenbahnbriicken auf.
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2.3.6.3 Immissionen

Die Immissionsbelastungen erreichen im unmittelbaren Einflussbereich der Eisenbahn-
strecke Spitzenwerte bis zu 88 dBJA] im Tagesmittel (Lpen) bzw. bis zu 80 dB[A] in den
Nachtstunden (Lnignt). VOn den sehr hohen Belastungen sind im Wesentlichen Gewer-
be- und Mischgebiete betroffen.

Hohe Belastungen mit Gber 65 dB[A] Lpen bzw. Uber 55 dB[A] Lnigh Sind noch in bis zu
200 m bzw. 300 m Entfernung von der Eisenbahnstrecke anzutreffen. Der Bereich der
mittleren Belastungen mit Gber 55 dB[A] Lpen bzw. Gber 45 dB[A] Lyign: €rstreckt sich bis
zu 800 m bzw. 1.200 m Entfernung von der Eisenbahnstrecke.

Uberlagerungen von Schallimmissionen des von der Eisenbahntrasse und von der
B172 ausgehenden Verkehrslarms treten nur im unmittelbaren Umfeld der Bundes-
stral3e in den Bereichen Gabelsbergerstralle, Dohnaer Strale und Am Niederhof auf.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von der Eisenbahntrasse im Stadtgebiet
Heidenau verursachten und nach Pegelklassen differenzierten LA&rmimmissionen Lpgy

und Lyighe Sind als Anlagen 3-1 bzw. 3-2 beigeflgt.

2.3.7 Betroffenheitsanalyse

Die vom Schienenlarm im Untersuchungskorridor betroffenen Einwohner werden diffe-
renziert nach belastungsbezogenen Pegelklassen in den Tabellen 6 und 7 dargestellt.
Dabei wird die geschatzte Gesamtzahl der Menschen ausgewiesen, die in Gebauden
wohnen, an denen die Orientierungswerte flr die gemittelten Larmpegel Lpen bzw. Lnigin
Uberschritten werden.

Loen dBJA] Belastete Menschen — Schienenlarm
Uber 55 bis 60 4.020
Uber 60 bis 65 680
Uber 65 bis 70 250
Uber 70 bis 75 100
Uber 75 40
Summe 5.090

Tabelle 6: Anzahl ganztégig von Schienenlarm belasteter Menschen - Lpgy
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Lnigtn 0B[A] Belastete Menschen — Schienenlarm

Uber 45 bis 50 4.170
Uber 50 bis 55 2.990
Uber 55 bis 60 500
Uber 60 bis 65 220
Uber 65 bis 70 70

Uber 70 30

Summe 7.980

Tabelle 7:  Anzahl nachts von Schienenléarm belasteter Menschen - Lyign

Im Untersuchungskorridor entlang des kartierten Abschnitts der Eisenbahnstrecken
sind ca. 5.100 Menschen ganztagig Pegeln von gréRer als 55 dB[A] und ca. 8.000
Menschen nachts Pegeln von gro3er als 45 dB[A] ausgesetzt, die mindestens zu Be-
lastungen mit Kommunikationsstérungen, Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren
kénnen. Davon sind ca. 390 Menschen ganztagig Pegeln von gréRer als 65 dB[A] und
ca. 820 Menschen nachts Pegeln von gro3er als 55 dB[A] ausgesetzt, bei denen je-
weils gesundheitlich negative Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen (Blut-
hochdruck etc.) nicht ausgeschlossen sind bzw. verstarkt auftreten.

In Heidenau sind vom Schienenlarm der Elbtalstrecke erheblich mehr Bewohner betrof-
fen als vom StraRenlarm der B172. Weiterhin wird deutlich, dass der Anstieg der An-
zahl nachts Betroffener gegentiber der Anzahl ganztigig Betroffener beim Schienen-
larm groRer ist (Faktor 1,6) als beim Stralenlarm (Faktor 1,2). Das ist durch die zu-
nehmend in den Nachtstunden verkehrenden, sehr larmintensiven Giiterziige begrin-
det.

Durch den Ausbau der Eisenbahnstrecke Dresden - Prag und der S-Bahn-Strecke
Dresden - Pirna hat sich die Fahrgeschwindigkeit der Ziige, insbesondere die der G-
terziige, erheblich erhéht. Die Belastigung durch L&rm und Erschitterungen wird des-
halb nach dem Ausbau von den Anwohnern teils starker empfunden als vorher und als
gesundheitsgefédhrdend eingeschatzt. Darlber hinaus sind offenbar sinkende Immobi-
lienwerte zu verzeichnen.

Die GroRe bzw. Anzahl der ganztagig schienenlarmbelasteten Flachen und Wohnun-
gen sind in Tabelle 8 ausgewiesen.
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Belastungen durch Schienenlarm
Loen dB[A] ) ) 2
FlachengrofZe [km<] Anzahl Wohnungen
Uber 55 bis 65 5,55 2.828
Uber 65 bis 75 1,12 217
Uber 75 0,42 23
Summe 7,09 3.068

Tabelle 8: Ganztagig von Schienenlarm betroffene Flachen und Wohnungen - Lpgy

Darlber hinaus ist im Lpen-Pegelbereich tiber 60 dB[A] bis 65 dB[A] eine Schule betrof-
fen. Krankenhauser sind im untersuchten Korridor nicht vorhanden.

2.3.8  Schwerpunkte der Larmbelastung

Im Stadtgebiet von Heidenau sind die durch Schienenlarm verursachten hohen Immis-
sionsbelastungen von tber 65 dB[A] Lpen bzw. tUber 55 dB[A] Lign @an Wohngebauden
in unmittelbarer Nahe der Eisenbahnstrecke anzutreffen.

Sudlich der Eisenbahntrasse betrifft das die Bereiche Rudolf-Breitscheid-Stral3e / G-
terbahnhofstralle, August-Bebel-StralRe / Fritz-Weber-Stral3e / Mihlenstral3e, Gabels-
bergerstraRe / Dohnaer Strafe und Am Niederhof. Nérdlich der Eisenbahntrasse sind
vor allem die Bereiche Siegfried-Radel-StraRe / Platz der Freiheit / Von-Stephan-
Stral3e / BahnhofstralRe / Ernst-Thalmann-Stral3e / MihlenstraRe und Pirnaer Stral3e /
Geschwister-Scholl-Stral3e betroffen.

In diesen Gebieten sind auch Teilbereiche mit sehr hohen Belastungen von Uber
70 dBJ[A] Lpen bzw. tGber 60 dB[A] Lnight ZU verzeichnen.

Die Bereiche hoher und sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf die tagesdurchschnitt-
lichen bzw. nachtlichen Larmbelastungen werden analog zum Straf3enlarm als ,Noise
Hotspots® in den Anlagen 4-1 bis 4-4 dargestellt. Diese als Brennpunkte der Larmbe-
lastung gekennzeichneten Gebiete sind im Wesentlichen als Mischgebiete einzustufen.
Weiterhin ist eine Schule (Goethe-Mittelschule) deutlich larmbelastet.

MalRnahmen fir den aktiven Larmschutz entlang der Eisenbahnstrecken wurden bisher
nur geringflgig realisiert bzw. zukunftig nicht weiter geplant, so dass sich auch hier
verbesserungswirdige Situationen ergeben.
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24 Fazit

Die Auswertung der Larmkartierung zur B172 im Rahmen der Vorprufung ergab, dass
im Stadtgebiet von Heidenau wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen, d. h., dass
erhebliche Schallimmissionen mit deutlichen Belastungswirkungen fir eine Vielzahl
Betroffener vorhanden sind.

Es war somit festzustellen, dass die bestehenden Stral3enlarmprobleme die Ermittlung
und Festschreibung von Minderungsmaf3nahmen in einem Larmaktionsplan notwendig
machen. Daher wurde die Aufstellung eines Larmaktionsplanes am 10. Juli 2008 durch
den Stadtrat der Stadt Heidenau beschlossen (Beschluss Nr. 060/2008) und 6ffentlich
bekanntgemacht (Amtsblatt vom 1. August 2008).

Aufgrund der erst im Februar 2010 erfolgten Bereitstellung der Kartierungsergebnisse
des EBA konnte die Vorprifung zu den Eisenbahnstrecken erst nach der Beschluss-
fassung und Bekanntmachung durchgefuhrt werden. Im Rahmen dieser Prifung wur-
den noch erheblichere Belastungswirkungen fir eine noch grof3ere Anzahl betroffener
Einwohner festgestellt. Damit wurde die dringende Notwendigkeit, wirksame Larmmin-
derungsmalf3nahmen festzuschreiben, nachdriicklich bestatigt.

25 Ruhige Gebiete

Neben den schalltechnischen Konfliktbereichen ist gemaR der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie auch eine Betrachtung bisher relativ gering larmbelasteter Gebiete vorzu-
nehmen. Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen
als Ruhige Gebiete erhalten und durch geeignete MafRnahmen vor Stral3en- und
Schienenverkehrslarm geschiitzt werden.

Dabei kann es sich sowohl um unbebaute (z. B. grof3flachige, naturnahe Bereiche) als
auch um bebaute Gebiete (z. B. ¢ffentliche Parkanlagen) handeln. Es kommt darauf
an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden Verkehrs-, Industrie-, Ge-
werbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Somit sollten Pegelwerte von Lpgy = 40 dB[A]
(im landlichen Bereich) bzw. Lpeny =50 dB[A] (in Ballungsraumen) nicht Uberschritten
werden.

In den innerstadtischen Bereichen von Heidenau sind aufgrund eines weitgehend per-
manenten Grundgerauschpegels Ruhige Gebiete nur vereinzelt anzutreffen.
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Potenziell kommen hier vor allem folgende kommunale bzw. kirchliche Erholungs- und
Ruheflachen in Betracht:

Friedhof Nord (an der Nordstral3e)

Friedhof Stid (an der Beethovenstral3e)
Karl-Liebknecht-Platz (an der Karl-Marx-Stral3e)
Spielplatz (an der Ringstral3e)

Stadtpark (an der Diesterwegstral3e).

’%fj spiekermann

Aulerhalb der stadtischen Siedlungsbereiche kdnnen insbesondere die umliegenden
Landschaftsschutzgebiete (LSG), die neben dem Naturschutz auch der Erholung die-
nen sollen, als mogliche Ruhige Gebiete definiert werden (ohne Areale in unmittelbarer
Né&he der larmkartierten Straf3en- und Schienenwege). Die LSG, welche ausschliel3lich
auf Heidenauer Territorium gelegen sind bzw. Teile Heidenaus umfassen, sind folgen-
de:

LSG ,Grol3sedlitzer Elbhange* (Wald- und Offenlandflachen sowie Barockgarten

Grol3sedlitz)

LSG ,Pirnaer Elbtal* (Landwirtschafts- und Geholzflachen im Elbvorland).

Die konkrete Festlegung der ,Ruhigen Gebiete® einschlief3lich der diesbeziglich not-
wendigen Vorkehrungen ist den Konzeptteilen des Larmaktionsplans vorbehalten.
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3 KONZEPTENTWICKLUNG
3.1 Larmminderungsoptionen

Fir den Larmschutz bestehen zahlreiche Moglichkeiten, mit verkehrsplanerischen,
-regelnden und -baulichen MaRnahmen die Emission, die Ausbreitung bzw. die Immis-
sion des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl der geeigneten
MalRnahmen erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzierungen und
des dafur erforderlichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen Eingriffe. Zur
Larmreduzierung im Straf3en- und Schienenverkehr bestehen generell die folgenden,
mit einem hohen Larmminderungspotenzial verbundenen methodischen Anséatze:

- Vermeidung und Verlagerung
(Die Gerauschquelle wird beseitigt oder aus dem Konfliktbereich verlagert.)

- Pegelminderung
(Der Larm wird durch technische oder andere Mal3nahmen am Emissionsort gemin-
dert.)

- Homogenisierung
(Der L&rm wird durch entsprechende Mafinahmen homogener, d.h. besonders sto-
rende Gerauschmerkmale werden verringert.)

- Aktiver und passiver Schallschutz
(Dies sind Vorkehrungen, die im Ausbreitungsweg bzw. am Immissionsort durchge-
fuhrt werden.)

3.2 StraRenverkehrslarm

3.2.1 Allgemeine Strategien

Ausgehend von den vorgenannten grundsatzlichen methodischen Ansatzen ergeben
sich fur die Larmminderung im Stral3enverkehr die folgenden zeitraumabh&ngigen
Strategien.

3.2.1.1 Kurzfristige Strategien

- Instandhaltung bzw. -setzung hoch belasteter bzw. schadhafter StralRenbelage,
- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf den Straf3en durch Verkehrsregelung,
- Verstetigung des StrafRenverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen,

- Passive Schallschutzmalinahmen wie Schallschutzverglasungen.
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3.2.1.2 Mittelfristige Strategien

Verwendung von gerauschdampfenden Stral3enbeléagen,
Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen,
Verringerung der Larmwahrnehmung durch verénderte StralRenraumgestaltung,

Aktive SchallschutzmalRnahmen wie Schallschutzwéande.

3.2.1.3 Langfristige Strategien

Erganzung des lberregionalen StraRennetzes durch den Bau von Umgehungsstra-
Ren zur Verlagerung von Verkehrsstromen und insbesondere des Schwerlastver-
kehrs,

Larmmindernde Anpassung der Straldenraumgestaltung im Zusammenhang mit
durch den Bau von Umgehungsstral3en méglichen StraRenriickbaumalRnahmen,

Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbunds d. h. des Offentlichen
Personennahverkehrs sowie des Rad- und FuRRverkehrs,

Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr,
Larmschutzgerechte Bauleitplanung,

Nutzung der Eigenabschirmung bei Neubauplanungen.

3.2.2 Handlungsschwerpunkte

Réaumliche Schwerpunkte der LA&rmminderung sind aufgrund hoher bzw. sehr Betrof-
fenheiten im Untersuchungskorridor der B172 in der Stadt Heidenau folgende Berei-
che:

Grol3lugaer Stral3e / Sporbitzer Stral3e,

GroRYlugaer Stral3e / Guterbahnhofstral3e / Lugturmstralie,
GuterbahnhofstralRe / Lindenstral3e / Nelkenstralie,

Hauptstral3e / August-Bebel-StralRe / Mihlenstral3e,

HauptstralRe zwischen Béhmischem Weg / Gabelsbergerstralle und Oststral3e,

HauptstraRe / Am Niederhof.
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3.2.3 MaRnahmenibersicht

3.2.3.1 Verkehrsplanerische MaRhahmen
Allgemeiner Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen grof3en Einfluss auf die LArmbelastung. Durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von
3 dB[A] erreicht werden. Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen Lautstar-
ke (das entspricht einer Verringerung des Larmpegels um 10 dB[A]) eine Reduzierung
der Verkehrsmenge um 90 % erforderlich (vgl. Abbildung 1).

dB(A) Schallpegelminderung
- 1 Ry Halbierung der
- 2+ _ ‘-«-.-;ff;;-?:\_‘ Verkehrsmenge
i} 3 .,-.c"_u_’_.,. J.IE - 3dB(A)
- 4 4 1 - 1 “;;:-‘,:1:‘:_
- 5 ! ! ! ! ! ‘-t{-‘:“r\
- 6 - . ' + | . \\:‘\ 3
- 8 a ] | | ’\

9 Halbierung der | _ |
- 7 wahrgenommenen Lautstiirke = -10dB(A):.
- 1{: s [ ] ] [ ] ] I L] [ ] ] | |

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Abbildung 1: La&rmminderungspotenzial durch Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge [4]

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen bestimmen in hohem Mal3e die Larmpegel. Im
innerstadtischen Verkehr entsprechen etwa 20 Pkw larmtechnisch einem Lkw. Bei ei-
ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird durch die Reduzierung des
Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Verringerung des Larmpegels um 3,4 dB[A] er-
reicht. Bei hoheren Geschwindigkeiten verringert sich das Larmminderungspotenzial.
Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h lasst sich bei gleicher Reduzierung des Lkw-
Anteils von 20 % auf 5 % nur noch eine Verringerung des La&rmpegels um 2,5 dB[A]
erzielen (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 2: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des Lkw-Anteils [4]

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von
Verkehren erreicht werden.

Vermeidung von Kfz-Verkehren: Moglichkeiten in Heidenau

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Férderung verkehrsvermeidender Stadt-
strukturen ist einer der nachhaltigsten Ansatze zur Larmminderung. In einer kompakten
Stadt der kurzen Wege lasst sich ein gro3er Anteil der notwendigen Ortsveranderun-
gen mit dem OPNV, mit dem Rad bzw. zu FuR bewaltigen. D. h. viele der kurzen Kfz-
Fahrten unter 3 km L&nge kdnnen durch nichtmotorisierten Verkehr substituiert wer-
den. Das setzt die Vermeidung einer weiteren Suburbanisierung, die Stéarkung der In-
nenstadt sowie eine vertragliche Nutzungsmischung der Funktionsbereiche Wohnen,
Arbeit, Versorgung, Ausbildung und Freizeit im Rahmen der Stadtentwicklung voraus.

Die Stadt Heidenau versucht vor allem durch eine dementsprechende Bauleitplanung,
wie z. B. mit dem Bebauungsplan der Innenentwicklung ,Friedensstraf3e”, oder dem
Bebauungsplan ,Einkaufszentrum Stadtmitte” etc., die planungsrechtlichen Rahmen-
bedingungen zur Verkehrsvermeidung zu schaffen.

Daneben stehen bestandsorientierte Aktivititen der Stadterneuerung, wie z. B. das
Sanierungsgebiet ,Stadtzentrum® oder das Soziale Stadt - Gebiet ,Wohngebiet M-
geln® etc., um statt Entwicklungen ,auf der grinen Wiese" urbane Siedlungsbereiche
Heidenaus durch den Einsatz von Stadtebauférdermitteln zu starken.
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Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel:
Mdoglichkeiten in Heidenau

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fir den OPNV, den
Rad- und FuRverkehr bei gleichzeitigen Restriktionen fur den Kfz-Verkehr, fihrt durch
Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung von Kfz-Fahrten innerhalb des Binnenver-
kehrs der Stadt Heidenau.

Der Anteil des OPNV am Modal Split in Heidenau ist im Vergleich zum Motorisierten
Individualverkehr (MIV) sehr gering. Zwar sind relativ hohe Anteile im Fahrradverkehr
von ca. 14,1 % und im Fuf3gangerverkehr von ca. 29,5 % zu verzeichnen, dafur wird
aber ein sehr geringer Anteil an Fahrten im OPNV von ca. 7,7 % und ein sehr hoher
Anteil MIV-Fahrten von ca. 48,7 % realisiert. Das lasst auf mdgliche Substituierungspo-
tenziale schliel3en. Dazu sind die entsprechenden Rahmenbedingungen zu schaffen
(Naheres dazu u. a. im Verkehrsentwicklungsplan Heidenau, 2005).

Der innerstadtische Busverkehr sollte starker als Zubringer zum S-Bahn-Verkehr an
den Stationen Bahnhof Heidenau und Haltepunkt Heidenau Sid ausgerichtet werden.
Dafur sind hier der Fahrplan und die Bedienungshéufigkeit des Busverkehrs an den S-
Bahn-Verkehr anzupassen. Die Ubrigen Relationen zur Verknipfung der stadtischen
Funktionsbereiche sollten neben einer hohen ErschlielBungswirkung und einer attrakti-
ven Bedienungshaufigkeit auch einen einprdgsamen Taktfahrplan aufweisen. Im Zu-
sammenhang mit entsprechenden Verbesserungsmal3nahmen ist insbesondere die
Verknuipfung der OPNV-Systeme der Stadte Pirna, Heidenau und Dresden zu beriick-
sichtigen.

Fir den Radverkehr ist ein qualitativ hochwertiges und nutzerfreundliches Radwege-
netz mit separaten Radverkehrsanlagen im Netz der Hauptverkehrsstral3en ab einer
Verkehrsbelastung von 10.000 Kfz pro Tag von noch stérker als bisher zu beachtender
Bedeutung. Insbesondere entlang der B172 sind die Radfahrer durch die Einrichtung
von zusammenhangenden standardgerechten Radverkehrsanlagen zu schitzen. Bis
zur eventuellen Inbetriebnahme von Verlegungsabschnitten der B172/S172 sollten hier
nach Moglichkeit Radfahrstreifen auf Straf3enniveau bzw. entsprechende Schutzstrei-
fen eingerichtet werden. Bei einem ebenfalls erérterten Ausbau der B172/S172 im Be-
stand kommen auch stralenbegleitende Radwege in Betracht. Darliber hinaus sollten
vermehrt sichere Abstellanlagen an verkehrswichtigen Stellen errichtet werden.

Die Rahmenbedingungen fir den FulRgangerverkehr sollten mit durchgangigen Ful3-
wegen in nutzerfreundlicher Qualitat, mit vernetzten Fu3gangerachsen sowie mit Que-
rungshilfen an hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en weiter verbessert werden. Bis
zur (mdoglichen) Realisierung von Abschnitten der Verlegung der B172/S172 sollten
weitere (provisorische) Querungshilfen im Bereich der Ortslage Gommern sowie an der
OststralRe und Am Niederhof eingerichtet werden.
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Verlagerung von Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche:
Mdoglichkeiten in Heidenau

Durch den Neubau von Ortsumgehungen bzw. die Verlegung von hoch belasteten
Hauptverkehrsstral3en in stérungsunempfindliche Lagen wird die Verlagerung des
Durchgangsverkehrs aus den innerstadtischen Bereichen ermdglicht (Naheres dazu
u. a. im Verkehrsentwicklungsplan Heidenau, 2005).

Fir die Stadt Heidenau ist als stral3enverkehrslarmbezogen wichtigstes Vorhaben die
Verlegung der heutigen B172 als zukiinftige S172 parallel zur Eisenbahnhauptstrecke
in der Uberwiegenden Gewerbezone zwischen Gabelsbergerstralle und Am Niederhof
als Vorentwurfsvariante geplant (,Ausbau in Heidenau®). Die Verkehrsfihrung auf die-
ser bahnparallelen Trasse im Umfeld gewerblicher Bauflachen wiirde zu einer erhebli-
chen Entlastung im Bereich der Hauptstral3e filhren. Entsprechend der aktuellen Be-
rechnungen sind hier Reduzierungen von bis zu ca. 8.100 Kfz pro Tag bei jeweils
raumsparender Trassierung (Prognose 2020 zweistreifiger Teilverlagerungsneubau —
Prognose 2020 zweistreifiger Bestandsausbau) bzw. von bis zu ca. 19.000 Kfz pro Tag
bei jeweils raumgreifender Trassierung (Prognose 2020 vierstreifiger Teilverlagerungs-
neubau — Prognose 2020 vierstreifiger Bestandsausbau) zu erwarten.

Aufgrund der mit dieser Verkehrsentlastung einhergehenden deutlichen Verringerung
der Larmbetroffenheiten sollte diese Infrastrukturmal3nahme in geeigneter Weise zligig
umgesetzt werden.

Eine weitere bereits seit langerem vorbereitete S172-Neubaumalnahme ist die ,Orts-
umgehung Dresden-Grof3luga®. Die Verkehrsfiihrung tber diese Neubautrasse wirde
auch eine weitestgehende Entlastung fur den Heidenauer Ortsteil Gommern bedeuten.
Entlang der GroR3lugaer Stral3e sind Reduzierungen von bis zu ca. 15.000 Kfz pro Tag
(Prognose 2020) zu erwarten. Unter dem Gesichtspunkt der LA&rmminderung wére es
empfehlenswert, auch dieses weitraumige Umgehungsvorhaben in absehbarer Zeit zu
verwirklichen.

Aufgrund der prognostizierten Riickverlagerungseffekte von der Autobahn A17 auf eine
umverlegte S172, die selbstverstéandlich unerwiinscht sind, und avifaunistischer Arten-
schutzprobleme einer Umverlegungstrasse, die gutachterlich bestatigt naturschutz-
rechtlich nicht I6sbar sind, wird nunmehr aber die ,Ortsumgehung Dresden-Grof3luga*“
seitens des Landes nicht weiter verfolgt. Vielmehr wird gegenwartig der bestandsorien-
tierte sogenannte Netzfall ,0+ (2-4)* (zweispurig aus Richtung Heidenau bis Autobahn-
anschlussstelle Heidenau, vierspurig von Autobahnanschlussstelle Heidenau in Rich-
tung Dresden, inkl. ,Querspange Sporbitz*) favorisiert. Im Vergleich zum Netzfall ,0*
ergeben sich in Heidenau allerdings nur Reduzierungen von bis zu ca. 1.700 Kfz pro
Tag (Prognose 2020). Dies ist larmtechnisch insgesamt als nur geringfligige Verbesse-
rung einzustufen.
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Generell ist zu beachten, dass entlang der plangenehmigungs- bzw. planfeststellungs-
bedurftigen Alternativ- bzw. Umbautrassen keine neuen wesentlichen Larmbetroffen-
heiten erzeugt werden. Deshalb ist jeweils friihzeitig im Planungsprozess intensiv auf
die Bertcksichtigung sachgerechter bzw. gesetzlich geforderter Larmschutzmafl3nah-
men bzw. deren Uberpriifung nach Fertigstellung beim zustandigen Baulasttrager hin-
zuwirken.

3.2.3.2 Verkehrsregelnde MalRnahmen
Allgemeiner Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebsgerduschen,

- Rollgerduschen und

- Windgerduschen

zusammen. Diese hangen urséachlich mit der Fahrgeschwindigkeit zusammen.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich daher als effektive und
kostenguinstige Mal3nahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von
50 km/h auf 30 km/h ist somit eine Verringerung des Mittelungspegels von ca.
2,6 dB[A] und des Maximalpegels von ca. 5 dB[A] erreichbar.

Darlber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und der Luftqualitat.

Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeiten:
Mdoglichkeiten in Heidenau

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die La&rmemis-
sionen verringert als auch die Rahmenbedingungen fir den Rad- und Ful3verkehr ver-
bessert. Neben den ErschlieungsstraRen sind in begriindeten Fallen auch die Haupt-
verkehrsstral3en in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung einzube-
Ziehen.

Entlang der B172 sollte nicht nur in Bereichen mit Wohnbebauung und weiteren emp-
findlichen Nutzungen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit generell auf 50 km/h be-
grenzt werden, d.h. die bisherige abschnittsweise Zulassung von 60 km/h sollte auch
zur Senkung der Hintergrundlarmbelastung weiter entfernt gelegener sensibler Immis-
sionsorte aufgehoben werden.
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Punktuell sollte auch die Mdglichkeit einer Begrenzung auf 30 km/h in Erwégung gezo-
gen werden. Es wird vorgeschlagen, die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit auf der
Hauptstral3e im Bereich des Pestalozzi-Gymnasiums schulzeitenbegrenzt auf 30 km/h
zu reduzieren.

Um eine mdglichst breite Akzeptanz der verkehrsberuhigenden MalRhahmen zu errei-
chen, sollte deren schrittweise Umsetzung durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit
begleitet werden. Daritiber hinaus ist die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen konsequent zu tUberwachen.

Allgemeiner Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufs

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflus-
ses eine grofRe larmrelevante Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit
weniger Anfahr- und Bremsvorgdngen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzie-
len. Die Minderung des Mittelungspegels ist zwar nur gering, aber die besonders sto-
renden Pegelspitzen entfallen weitgehend. Die allein mit einer Geschwindigkeitsredu-
zierung von 50 km/h auf 30 km/h einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses
bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dBJA] niedrigere Mittelungspegel und bis zu 4 dB[A] gerin-
gere Maximalpegel.

Die Verstetigung des Verkehrsablaufes ist weiterhin durch MalRnhahmen der flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung mit Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen,
durch stadtvertragliche StralRenraumgestaltungen sowie durch die Koordinierung von
aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen und Anzeige der empfohlenen Koordinie-
rungsgeschwindigkeit erreichbar.

Darlber hinaus sollten im Rahmen zukinftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisver-
kehre in die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie in
vielen Fallen deutliche Vorteile gegeniber klassischen Lichtsignalanlagenlésungen
auch hinsichtlich der Verstetigung des Verkehrs bieten.

Homogenisierung der Verkehrsablaufe: Mdglichkeiten in Heidenau

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zwischen den Knotenpunkten, insbeson-
dere im hier vorliegenden innerstadtischen Bereich mit relativ kurzen Abstédnden zwi-
schen den Lichtsignalanlagen, tragt zu einer Homogenisierung des Fahrverlaufes bei.
Deshalb ist fur die Abschnitte der B172 mit derzeitig héchstzulassiger Geschwindigkeit
von 60 km/h diese auf das allgemein bliche Niveau von 50 km/h zu begrenzen.
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Die Bemuhungen um einen homogenen Verkehrsablauf sollten nach Moglichkeit durch
geeignete StralRenraumgestaltungen erganzt werden. Infolge der optischen Gliederung
des StralRenseitenraumes durch klar getrennte Radverkehrsanlagen, Gehwege und
Begriinung mit Stralenb&umen ist eine deutliche Beruhigung des Verkehrsflusses zu
erwarten.

Zur Vermeidung unnétiger Beschleunigungs- und Abbremsvorgange ist ebenso eine
durchgehende Koordinierung der Lichtsignalanlagen entlang der B172 von grof3er Be-
deutung. Bei der Planung und Umsetzung dieser Malinahme sollte eine Koordinie-
rungsgeschwindigkeit von ca. 45 km/h angestrebt werden. Weiterhin ist es wichtig, am
Beginn des Koordinierungsabschnittes auf die nachfolgend sinnentsprechend einzuhal-
tende Koordinierungsgeschwindigkeit hinzuweisen.

Der Einsatz von sogenannten kleinen Kreisverkehren mit verkehrsflusshomogenisie-
render Wirkung sollte im Zusammenhang mit den Aus- bzw. Neubauvorhaben der
B172 bei zweistreifigen Verkehrsfiihrungen gepruft werden.

3.2.3.3 Verkehrsbauliche MaRnahmen
Allgemeiner Planungsansatz: Gestaltung des Stralenraums

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitat des Verkehrsflusses werden, wie
bereits angedeutet, mal3geblich auch von der StraRenraumgestaltung beeinflusst.

Geringere Verkehrsbelastungen infolge der Realisierung von Ortsumgehungen ermdg-
lichen die Umgestaltung der innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en entsprechend ihrer
veranderten Funktion. In diesem Zusammenhang tragt insbesondere die Verringerung
der Fahrstreifenanzahl und der Fahrbahnbreite durch Umnutzung der Randbereiche zu
einer Geschwindigkeitssenkung und zur Abstandsvergrof3erung zwischen Gerdusch-
guelle und Immissionsort bei.

Weitere MalRnahmen sind Fahrbahneinbauten (z. B. Fahrbahnteiler als Querungshil-
fen), Veranderungen der Fahrbahngeometrie und Knotenpunktumbauten.

StraBenraumgestaltung: Moglichkeiten in Heidenau

Grundsatzlich sollte der StralRenraum entlang der B172 starker strukturiert werden. Die
durchgéngige Anlage von Radverkehrsanlagen und Gehwegen sowie die bereichswei-
se Begrinung mit Gehdlzen wirken stralRenraumbegrenzend und fihren allein durch
die optische Wirkung zu geringeren Fahrgeschwindigkeiten sowie zu larmpsychologi-
schen Entlastungen der Anlieger.
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Bei Durchfihrung der abschnittsweisen Veranderungen der S172-Netzelemente ist
eine mehr oder minder weitgehende Neugestaltung des vorhandenen StraRenraumes
moglich. Im Zuge der Durchgangsverkehrsverlagerung ermdglicht eine geringere An-
zahl bzw. Breite der Fahrstreifen eine weitere Aufwertung des Stral3enseitenraumes.
Aber auch bei Bestandstrassenausbauten kdnnen bei ausreichenden Platzverhéltnis-
sen breitere FulRwege mit hoherer Aufenthaltsqualitdt und davon getrennte Radwege
sowie Seitenstreifen flr das Langsparken mit grof3ziigigen Griinelementen den Ab-
stand der Immissionsorte zur Larmquelle vergrof3ern und die Fahrgeschwindigkeiten
senken.

Derartige MalRnahmen sind insbesondere in Bereichen mit schwerpunktmafiger
Wohnbebauung (inkl. Schule) an der HauptstraRe zwischen Gabelsbergerstrae und
OststralRe sowie an der Grol3lugaer Stral3e in der Ortslage Gommern zu empfehlen.

Allgemeiner Planungsansatz: LA&rmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf
den Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Belagen, wie z.B. unebene, schadhaf-
te oder gepflasterte Belage, ist sehr effektiv. So kann durch den Ersatz von Kopfstein-
pflaster durch Asphalt bereits bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Ge-
rauschminderung von 3 dB[A] bis 8 dB[A] erzielt werden.

Die vieldiskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung,
sind fir den innerdrtlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedin-
gungen verwendbar (hohe Bau- und Unterhaltungskosten, anfallig fir Beschadigungen,
hohe Anforderungen an den Einbau). Sie sind in erster Linie fur den Einsatz aul3erorts
entwickelt und bislang auch nur dort Regelbauweise. Stattdessen bietet sich der Ein-
satz spezieller, fir den Einsatz unter innerstadtischen Bedingungen geeigneter Iarm-
mindernder Fahrbahnbelage an (z. B. eines durch die Ruhr-Universitat Bochum entwi-
ckelten larmarmen Splitt-Mastix-Asphalts bzw. eines Asphalt-Betons mit feinkdrniger,
geschlossener Deckschicht), mit denen gleichfalls Gerduschminderungen von bis zu
5 dBJ[A] erzielbar sind.

Larmmindernde Fahrbahnoberflachen: Mdglichkeiten in Heidenau

Aufgrund des vorhandenen Asphaltbelages im Zuge der B172 besteht hinsichtlich ei-
nes generellen Austausches des Fahrbahnbelages kein unmittelbarer Handlungsbe-
darf.

Jedoch ist die Fahrbahnoberflache trotz teilweiser, aktueller Sanierungsleistungen z. T.
noch sanierungsbedurftig. Wichtig ist daher, die Instandhaltung der Fahrbahnoberfla-
chen kontinuierlich zu sichern, um Larmemissionen aufgrund schadhafter Fahrbahn-
oberflachen zu vermeiden.

Stadt Heidenau — Larmaktionsplan — Marz 2011 32



é spiekermann

Langfristig sollte die Deckschicht aus Splitt-Mastix-Asphalt bzw. Asphalt-Beton durch
einen larmreduzierenden Fahrbahnbelag nach dem Stand der Technik ersetzt werden.
Dies gilt analog bei der Umsetzung von Teilverlegungen in Bezug auf die S172.
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Allgemeiner Planungsansatz: Abschirmung des Schalls

Mit Hilfe aktiver SchallschutzmalRnahmen, z. B. Hindernissen innerhalb des Ausbrei-
tungsweges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden.
Diesbeziigliche Mdglichkeiten sind insbesondere La&rmschutzwande und -walle, die
StralBenfiihrung in Tunnel- und Troglagen sowie die Bebauung mit larmunempfindli-
chen Gebauden.

Durch den Einsatz von Larmschutzwanden lassen sich hohe Gerduschminderungen
von bis zu 20 dB[A] erzielen; Ahnliches gilt fir Larmschutzwalle. Die Abschirmungen
sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle errichtet werden. Entscheidend fur die
Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe. Dabei sind die Schallreflexionen zu be-
achten, um nicht an der gegentberliegenden Stral3enseite Pegelerh6hungen zu erzeu-
gen. Die Oberflachen sind auch daher schallabsorbierend zu gestalten.

Die Abbildung 3 zeigt die Wirkungen einer Schallschutzwand von 1,5 m bis 6 m Hohe
in 5 m Abstand von der Stral3enachse in Abhangigkeit von der jeweiligen Entfernung
zum Immissionsort.
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Abbildung 3: Schallpegelminderungen unterschiedlich hoher Schallschutzwénde [4]
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Schallschutzwénde bzw. -wélle: Mdglichkeiten in Heidenau

Die Einsetzbarkeit fur aktive Schallschutzmal3nahmen wie Schallschutzwande oder
-wélle ist im innerstadtischen Verkehrsraum allgemein sehr begrenzt.

In Heidenau kann hierdurch insbesondere beziglich der mehrgeschossigen Zeilen-
wohnbebauung an der Werner-Seelenbinder-Stral3e fur eine wirksame Larmentlastung
gesorgt werden, da hier die Mdglichkeit besteht, einen vorhandenen Erdwall entweder
larmschutzrelevant zu erhdhen oder durch eine Larmschutzwand zu ersetzen. Bei ei-
ner Schallschutzwand ergibt sich ein deutlich geringerer Platzbedarf und sie kann so-
mit im Gegensatz zum Schallschutzwall in Richtung Pestalozzi-Gymnasium verlangert
werden.

Die Larmschutzwand sollte nahe an der Larmquelle, d. h. direkt an der Hauptstral3e,
mit einer H6he von bis zu 6 m errichtet werden. Dabei ist auf eine larmabsorbierende
Oberflache zu achten, um nicht die Situation firr die gegeniberliegende Stral3enseite
(Bereich Gabelsbergerstral3e / Kérnerstral3e) zu verschlechtern.

Grundsatzlich sind MaRnahmen des aktiven Schallschutzes sowohl bei der Larmvor-
sorge als auch bei der La&rmsanierung vorrangig vorzusehen. Sie kénnen jedoch im
Larmsanierungsfall nur dann umgesetzt werden, wenn die geltenden Grenzwerte tber-
schritten werden, die notwendigen Finanzmittel zur Verfigung stehen, die erforderliche
Flache verfligbar und ein angemessenes Kosten-Nutzen-Verhéltnis gegeben ist. Dies
ist bei einer Konkretisierung hier zu klaren.

Allgemeiner Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Geb&aude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfach-
verglasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB[A] erreicht wird, ist bei Schall-
schutzklasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung,
groBem Scheibenabstand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr
als 50 dB[A] mdglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche LA&rmminderungen in stral3enseitig ge-
legenen Innenraumen erreicht werden kénnen, die aber nur im geschlossenen Zustand
Abhilfe schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanla-
gen vollwertig funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere
MalRnahmen zur Larmreduzierung nicht hinreichend zur Verfigung gestellt werden
kénnen und aktive SchallschutzmalBhahmen nicht realisierbar sind. Die Rolle von
Larmschutzfenstern als quasi ,letztes Mittel* zeigt sich auch daran, dass Freiraumnut-
zungen (Aufenthalt im Garten etc.) hiervon in keiner Weise profitieren.
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Im Zusammenhang mit StraRenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an be-
stehenden StraRen besteht bei Uberschreitung der fiir die jeweilige Gebietsnutzung
festgelegten Grenzwerte Anspruch auf Realisierung passiver Schallschutzmal3hahmen
durch den Baulasttréger. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren werden dazu Auf-
lagen erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive vor passiven Schallschutz-
mafl3nahmen umzusetzen.

In Bebauungsplanen kdnnen auf Grundlage von Schallimmissionsprognosen spezielle
Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausrustung mit Larmschutzfenstern,
erfolgen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann durch spezifische Forderprogram-
me der verstarkte Larmschutzfenstereinbau auf freiwilliger Basis forciert werden.

Passivschallschutz: Mdglichkeiten in Heidenau

Die vorgesehenen Ausbau- bzw. Neubauprojekte zur B172/S172 sind bei Fortfihrung
der Planungen letztlich planfeststellungsbediirftig, so dass in diesem Rahmen auch die
Anspriiche auf passive Larmschutzvorkehrungen geltend zu machen sind. Vorrangig
sollte jedoch auf eine larmoptimierte Trassenfihrung und die Realisierung von aktiven
Larmschutzmalnahmen hingewirkt werden.

Daruber hinaus sind in betroffenen Bebauungsplanen nutzungsabh&ngige Festlegun-
gen zur Ausristung mit LArmschutzfenstern zu treffen.

Fir die LArmsanierung an bestehenden Verkehrsanlagen sollten Férderprogramme flr
Gebaude an besonders belasteten Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-, Staats-,
Kreis- und Hauptverkehrsstraf3en mit tberortlichem Verkehr durch die jeweiligen admi-
nistrativen Ebenen aufgelegt werden.

Insbesondere fur die B172 in der Ortsdurchfahrt Heidenau sollten LA&rmminderungs-
mafnahmen in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes aufgenommen
werden.

Zu diesem Zweck ist bei einer Konkretisierung zu prifen, ob samtliche notwendigen
Voraussetzungen fir die Aufnahme dieser Mal3nahmen in das Bundesprogramm hier
erfullt sind. In jedem Fall wird entsprechend der Ergebnisse der LaArmkartierung entlang
der B172 der aktuelle Grenzwert fur die Larmsanierung an Strafl3en in der Baulast des
Bundes von 67 dB[A] erreicht bzw. Uberschritten.
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3.3 Eisenbahnverkehrslarm

3.3.1 Allgemeine Strategien

Unter Berlcksichtigung der in Kap. 3.1 beschriebenen grundsatzlichen Larmminde-
rungsoptionen lassen sich fir die Larmreduzierung an bestehenden Schienenwegen
mehrere Handlungsstrategien ableiten. Wahrend technische MalRnahmen zur Pegel-
minderung sowie MalRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes im Ausbrei-
tungsweg geeignete Strategien zur LArmreduzierung darstellen, sind methodische An-
satze wie Vermeidung, Verlagerung und Homogenisierung der Verkehrsstrome fir den
Eisenbahnverkehr generell bzw. in Heidenau keine sinnvollen Handlungsoptionen.

Der durch Eisenbahnfahrzeuge induzierte Larmpegel setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebs- bzw. Aggregatsgerauschen,

- Brems- und Rollgerauschen des Rad-Schiene-Systems sowie

- aerodynamischen Gerduschen

zusammen.

In Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit ist jeweils eine dieser Gerauschquellen
mafigebend fur die Schallemission. Fir die hier betrachteten Strecken mit Fahrge-
schwindigkeiten deutlich unter 200 km/h spielen aerodynamische Gerédusche nur eine
untergeordnete Rolle.

Weitere Schallemissionen im Eisenbahnverkehr entstehen durch die Abstrahlung von
Korperschall der Fahrzeugaufbauten (wie z. B. bei Kesselwagen), der Gleisanlagen
und der Bruckenbauwerke. Hinzu kommen Erschitterungsbelastungen durch Schwin-
gungsausbreitung im Boden.

Im Rahmen der L&rmvorsorge und der Larmsanierung sollte mit den folgenden zeit-
raumabhéangigen Strategien den Ursachen der genannten Schallemissionen entgegen-
gewirkt werden.

3.3.1.1 Kurzfristige Strategien

- RegelmaRige Prifung und Wartung der Schienenoberflachen,
- RegelmaRige Prufung und Wartung der Radlaufflachen von Schienenfahrzeugen,

- Passiver Schallschutz durch den Einsatz von Schallschutzverglasungen.
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3.3.1.2 Mittelfristige Strategien

- Schwingungsdampfung der Gleisanlagen und Briicken,
- Schwingungsdampfung der Laufrader von Schienenfahrzeugen,
- Umristung der Giterwagen auf verbesserte Bremstechnik,

- Aktiver Schallschutz durch Errichtung von Schallschutzwénden.
3.3.1.3 Langfristige Strategien

- Umsetzung innovativer larmmindernder Technologien fur die Bestandsflotte,
- Einsatz neuer gerauscharmerer Triebfahrzeuge und Wagen,

- Einflussnahme auf Qualitatsstandards der Eisenbahngesellschaften im Zusammen-
hang mit der Bestellung von SPNV-Leistungen,

- Larmreduzierender Umbau des Fahrweges,

- Larmschutzgerechte Bauleitplanung.

3.3.2 Handlungsschwerpunkte

Réaumliche Schwerpunkte zur eisenbahnbezogenen Larmminderung sind aufgrund
hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in der Stadt Heidenau die folgenden Bereiche

sudlich der Eisenbahntrasse:

- Rudolf-Breitscheid-StraRe / Guterbahnhofstralie,

- August-Bebel-Stral3e / Fritz-Weber-Stral3e / Mihlenstraf3e,
- Gabelsbergerstral3e / Dohnaer Stral3e,

- Am Niederhof,

nordlich der Eisenbahntrasse:

- Siegfried-Radel-Stral3e / Platz der Freiheit / Von-Stephan-Stral3e / Bahnhofstralie /
Ernst-Thalmann-Strafl3e / Muhlenstral3e,

- Pirnaer StralRe / Geschwister-Scholl-StralRe.

3.3.3 MaRnahmenibersicht

Die im Kontaktbereich zwischen Rad und Schiene wirkenden Wechselkrafte verursa-
chen hochfrequente Schwingungen, die als Larmbelastung wahrgenommen werden.
Bei der Entwicklung und Festlegung von MalRnahmen fir eine wirksame Reduzierung
der Schallemissionen ist das gesamte Rad-Schiene-System, d. h. der gesamte Rad-
satz und die Schiene mit dem Oberbau als schwingungsfahiges System zu betrachten.
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3.3.3.1 Malnahmen zur Schwingungs- und Gerduschdampfung am Fahrzeug
Schalldampfung der Antriebsaggregate

Bei geringen Geschwindigkeiten von Eisenbahnfahrzeugen sind die Schallemissionen
der Antriebsaggregate vorherrschend. Zur Reduzierung der Motoren- und Liftergerdu-
sche werden bei Neufahrzeugen zunehmend u. a. eine weitgehende Kapselung der
Motoren durch Schallschutzschirzen sowie schallschutzoptimierte Ansauganlagen der
Lifter eingesetzt.

Radschallabsorber

Die mafligebenden Schallemissionen im Eisenbahnverkehr, insbesondere im Giterver-
kehr, werden jedoch durch die Roll- und Bremsgerausche verursacht. Durch den Ein-
satz von Radschallabsorbern (an das Rad angekoppelte Dampfungsringe oder Damp-
fungsplattenabsorber) kénnen die Schwingungen der Rader deutlich verringert und die
Schallemission um 2 bis 6 dB[A] reduziert werden.

Leisere Bremsbauarten

Die im Guterverkehr noch tUberwiegend eingesetzten Grauguss-Klotzbremsen verursa-
chen starke Schwingungen und filhren zu Unebenheiten der Radlaufflache und damit
zu starkeren Rollgerduschen. Der Austausch der Grauguss-Klotzbremsen durch Brem-
sen mit Verbundstoffbremssohle fihrt zu einer Larmreduzierung von bis zu 10 dB[A],
d. h. zu einer Halbierung der Larmbelastung.

Darlber hinaus kénnen durch den Einsatz der im Personenverkehr bereits zum Stand
der Technik gehdrenden Scheibenbremsen anstatt der Klotzbremsen weitere Larm-
minderungen erzielt werden. Aufgrund des grenziberschreitenden Giterverkehrs ist
eine europaweite Umristung auf die leiseren Bremsbauarten notwendig.

Leisere Fahrzeugaufbauten

Verschiedene Fahrzeugaufbauten (z. B. Kesselwagen) wirken wie Resonanzkdrper
und verstarken, insbesondere im leeren Zustand, die Schallabstrahlung. Defekte und
klappernde Aufbauten potenzieren diese Larmbelastungen. Durch weitergehende Re-
duzierung von Leerfahrten, verbesserte Konstruktion und regelmaRige Wartung der
Aufbauten sind deutliche Larmminderungen erreichbar.
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3.3.3.2 Mafinahmen zur Schwingungs- und Erschitterungsdampfung am Fahrweg
Schienenschleifen

Die durch den Fahrbetrieb entstehenden Unebenheiten auf den Schienen (Riffeln) re-
gen die Rader zum Schwingen und damit zur Schallabstrahlung an. Verriffelte Schie-
nen kénnen bis zu 20 dB[A] mehr L&rm emittieren als durchschnittlich gepflegte Gleise.
Deshalb ist der Zustand der Schienenoberflachen regelméafig zu kontrollieren.

Im Rahmen der an ausgewéhlten Strecken erprobten Schallschutzmaflinahme ,Beson-
ders Uberwachtes Gleis* (BuG) wird in Verbindung mit intervallartigen Prifungen durch
einen Schallmesszug bei Uberschreitung der Vorgaben fiir die Schallpegel die Oberfla-
che der Schienenkopfe geschliffen. Dieses akustisch optimierte Schienenschleifen be-
wirkt im langzeitlichen Mittel eine weitere Larmreduzierung bis zu 3 dBJ[A].
Uberwiegend wird jedoch das herkommliche Wartungsschleifen durchgefiihrt. Hierbei
sind in Abhéngigkeit der Gleisnutzung moglichst kurze Schleifintervalle festzulegen.

Schwingungsddmpfung der Schienen

Infolge der Schwingungsanregung kommt es zur Korperschallabstrahlung der Schie-
nen. Durch den Einsatz von Schienenstegbedampfern, das sind mit Federbtligeln elas-
tisch an die Schienenstege angekoppelte frequenzabgestimmte Gewichte, kdnnen die-
se Schwingungen in hohem Mal3e absorbiert werden. Damit ist eine Larmreduzierung
von 1,5 bis zu 4 dB[A] mdglich. Darlber hinaus sind durch elastische Schienenbefesti-
gungen weitere La&rmminderungseffekte zu erwarten.

Entdréhnung der Briicken

Eine deutliche Reduzierung des Bruckendrohnens kann durch das Anbringen von Bri-
ckenabsorbern erzielt werden. Dabei werden &ahnlich wie bei den Schienenabsorbern
an den Uberbauten von Stahlbriicken frequenzabgestimmte Gewichte elastisch ange-
koppelt, wodurch die Schwingungen der Bricke stark gedampft werden.

Hierbei ist eine La&rmminderung bis zu 6 dB[A] erreichbar. Weiterhin kann durch den
Einsatz elastischer Schienenauflagepunkte (Rippenplatten oder Elastomere) die
Schwingungsibertragung auf die Stahlkonstruktion und die damit verbundene
Schallabstrahlung verringert werden.

Erschitterungsddmpfung der Gleisanlagen
Die Schwingungen der Gleisanlagen breiten sich auch im Boden aus und werden in

nahestehende Gebaude ubertragen. Dort sind sie als Erschitterungen wahrnehmbar.
Gleichzeitig wird durch die Schwingungen im Geb&aude sekundérer Luftschall erzeugt.
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Zur Reduzierung der Erschitterungen sind MaRhahmen wie Einbau von Unterschot-
termatten, Verschaumung des Schottergleises oder elastische Schwellenbesohlung in
Erprobung.

3.3.3.3 Mafinahmen zur Abschirmung des Schalls
Aktiver Schallschutz

Durch den Einsatz von Larmschutzwénden kann die Schallausbreitung sehr wirksam
verringert werden. An Eisenbahnstrecken werden hauptsachlich Wandelemente aus
Aluminium und Beton verwendet, aus stadtebaulichen Grinden kommen aber auch
transparente Wandelemente aus Plexiglas zum Einsatz. Gleichfalls kommt auch der
Einsatz von begriinbaren Wandkonstruktionen in Frage. Zunehmend werden auch Ga-
bionenwdnde (mit Steinen befiillte Drahtkdrbe) errichtet, die aufgrund ihrer grofRen
Masse eine hohe Larmabsorbtion ermoglichen. Zur Vermeidung von Schallreflexionen
an den Wéanden sind hoch absorbierende Oberflachen auf der Gleisseite erforderlich.
Nachweislich sind Larmreduzierungen von 10 bis 15 dB[A] erreichbar.

Die Errichtung von klassischen Larmschutzwanden mit einer H6he von 4 m und mehr
erfordert einen hohen technischen und finanziellen Aufwand. Aufgrund des zu berick-
sichtigenden Lichtraumprofils kénnen diese Wandelemente nicht direkt am Gleis errich-
tet werden. Weiterhin sind stadtebauliche bzw. landschaftliche Aspekte zu bericksich-
tigen. Deshalb sind als Alternative niedrige Schallschutzwande mit einer Hohe von 38
bzw. 76 cm Uber Schienenoberkante entwickelt worden. Neben dem geringeren bauli-
chen Aufwand besteht der Vorteil darin, dass bei dieser geringen Hohe eine Anord-
nung direkt am Gleis mdglich ist und somit die Schallabstrahlung der Radsatze wirk-
sam reduziert werden kann. Durch den Einsatz der gegenwartig in Erprobung befindli-
chen niedrigen Wandelemente sind Larmreduzierungen von 2 bis zu 6 dBJ[A] zu erwar-
ten.

Passiver Schallschutz

Wirksame punktuelle Larmreduzierungen lassen sich durch schalltechnische Verbes-
serungen an Gebauden erzielen.

Neben Schallschutzfenstern mit entsprechenden Schallschutzklassen sind auch
schallddmmende Liftungsanlagen sowie die Dd&mmung von Aufllenwénden und Da&-
chern geeignete LarmschutzmalRnahmen.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen zu Larmschutzwanden und Schallschutzfenstern
im entsprechenden Kapitel zum StraBenlarm (3.2.3.3 Verkehrsbauliche MalRnahmen)
verwiesen.
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3.3.3.4 Umsetzung der MalBhahmen
Indirekte Einflussmdglichkeiten

Die beschriebenen Mafinahmen zum L&armschutz an Bahnanlagen kdnnen auch fir
das Heidenauer Stadtgebiet von Bedeutung sein.

Die Stadt sollte deshalb im Rahmen ihrer Moglichkeiten auf
- den Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge,

- das regelméRige Schleifen der Schienen,

- die Schwingungsdampfung der Schienen,

- die Bruckenentdrohnung,

- die Erschitterungsdampfung der Gleisanlagen und

- die Errichtung von Larmschutzwénden an Streckenabschnitten mit angrenzender
Wohnbebauung

hinwirken, indem sie die Anforderungen an den zustandigen Verkehrstréger bzw. Infra-
strukturbetreiber herantragt, die dieser als Belang der Kommune abzuwé&gen und im
Rahmen seines Ermessens zu berlcksichtigen hat. Weiterhin kann entsprechend Ein-
fluss Gber den SPNV-Aufgabentrdger im Rahmen der Bestellung von Verkehrsleistun-
gen genommen werden, indem Qualitatsstandards der Eisenbahnfahrzeuge eingefor-
dert werden.

Da die Verantwortung fir die Eisenbahnstrecken und somit die Zustandigkeit fir L&rm-
vorsorge und Larmsanierung beim Bund bzw. bei der DB AG liegt, sind jedoch die Ein-
flussmoglichkeiten der Stadt auf den Umfang und den Zeitrahmen der MalRBhahmenum-
setzung sehr begrenzt.

Die Larmvorsorge an Neu- und Ausbaustrecken des Bundes ist durch das BImSchG
bzw. die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) gesetzlich geregelt. Sie gelten
fur Neubauvorhaben sowie bei wesentlichen Anderungen des Schienenwegs. Danach
haben grundsatzlich alle Anwohner dieser Strecken Anspruch auf Larmvorsorge.

Hingegen ist die LA&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen gesetzlich nicht ver-
ankert. Insbesondere aus diesem Grund wurde 1999 das bereits erlauterte Larmsanie-
rungsprogramm des Bundes auf freiwilliger Basis aufgelegt. Demnach will die DB AG
insgesamt den Schienenverkehrslarm auf Basis des Jahres 2000 bis zum Jahr 2020
halbieren.
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Direkte Einflussméglichkeiten

In ihrer eigenen Zustandigkeit kann die Stadt mit Hilfe einer larmschutzgerechten Bau-
leitplanung dazu beitragen, die Betroffenheiten durch Eisenbahnverkehrslarm zumin-
dest nicht weiter zu verscharfen.

Beispielsweise sollten im Rahmen der Flachennutzungsplanung keine neuen Wohn-
bauflachen in unmittelbarer Nahe der Bahntrasse dargestellt werden.

Ebenso kann in Bebauungsplanen, neben der Vorgabe zur Herstellung von Schall-
schutzwénden und zum Einbau von Schallschutzfenstern, die Errichtung von Gebéau-
den mit weniger larmempfindlichen Nutzungen bzw. mit h6herem Larmschutz direkt an
der Bahntrasse vorgesehen werden. Die Eigenabschirmung dieser Baukdrper kann so
zum Schutz der dahinter liegenden Geb&ude genutzt werden.

3.4 Schutz Ruhiger Gebiete
Die im Analysekapitel benannten Ruhigen Gebiete sind samtlichst und gesamitflachig
zu erhalten bzw. zu erweitern sowie vor zusatzlicher Verlarmung durch Verkehr zu

schitzen.

Dies ist im Zuge der kommunalen Bauleitplanung sowie der Gberdértlichen und 6rtlichen
Fach- und Verkehrsplanungen in angemessener Weise zu berticksichtigen.
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4 GESAMTKONZEPT
4.1 Wirkungsanalyse der MaRnahmen

Das Kernstiick des Larmaktionsplanes ist der MaRnahmenkatalog (Anlage 5). Fir die
darin zusammenzustellenden LarmminderungsmalRnahmen sind Bewertungen vorzu-
nehmen und Prioritdten festzulegen. Diese Zusammenstellung basiert auf den im Vor-
entwurf des Larmaktionsplans entwickelten mdglichen Mal3nahmen sowie den im Er-
gebnis der Offentlichkeitsbeteiligung aufgenommenen MaRnahmenvorschlagen.

In einem ersten Bewertungsschritt sind diese MalRnahmen einer Wirkungsanalyse zu
unterziehen. Hier ist darzustellen, wie sich die Umsetzung der Malihahmen auf die
Entwicklung der Larmbelastung und der Larmbetroffenheit auswirkt.

Das Konzept beinhaltet u. a. Mal3nahmen mit hoher bis sehr hoher spezifischer Entlas-
tungswirkung. Mit Schallschutzfenstern lassen sich La&rmminderungen von bis zu 50
dBJ[A] erreichen. Schallschutzwénde an Eisenbahnstrecken kénnen bis zu 15 dB[A]
und leisere Bremsbauarten bei Eisenbahngiterwagen bis zu 10 dB[A] LA&rmminderung
bewirken. Auch durch die regelméafiige Wartung der Eisenbahngleise kann eine Larm-
minderung von bis zu 20 dBJ[A] erzielt werden.

Dagegen gibt es eine Reihe von Mal3nahmen, die nur eine geringe Minderung des Mit-
telungspegels bewirken, jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Betrof-
fener fuhren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschrankung im
StralRenverkehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels
um 1 bis 3 dB[A], jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Belastigter deutlich ab.

Nicht far alle MaRnahmen, wie z. B. fir die Verstetigung des Verkehrsflusses oder die
Fahrbahnsanierung, ist die Entlastungswirkung rechnerisch nachweisbar, da diese in
den Berechnungsvorschriften der VBUS nicht adaquat abgebildet werden. Jedoch ha-
ben solche MaRnahmen oft eine hohe subjektive Entlastungswirkung (z. B. lassen sich
damit Gerauschspitzen in der Wahrnehmung vermindern) und es bestehen Wechsel-
wirkungen mit anderen Planungen (z. B. Luftreinhalteplanung). Weitere Maflinahmen
wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleitplanung oder die Ver-
kehrsverlagerung durch Forderung des Umweltverbundes wirken nur sehr langfristig
und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizieren.

In die Bewertung werden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen.
Insbesondere die MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch einen
gunstigen Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.

Die im Ergebnis der Bewertung abgeschéatzte Entlastungswirkung der einzelnen Mal3-
nahmen ist im MaRnahmenkatalog in der Abstufung niedrig, mittel, hoch und sehr hoch
ausgewiesen.
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Zur Ermittlung der aufgrund der ggf. umzusetzenden Larmminderungsmafl3nahmen
verringerten Betroffenenzahl wurden schalltechnische Berechnungen gemafl VBUS,
VBUSch bzw. VBEB (vgl. Kap. 1.4) durchgefihrt [8].

Fir die Berechnung der verénderten Larmbetroffenheit im Einwirkungsbereich der
Bundesstrae B172 wurde im Berechnungsmodell die Umsetzung folgender Maf3nah-
men zugrunde gelegt:

- Umverlegung der B172 an die Bahntrasse mit den prognostiziert reduzierten Ver-
kehrsmengen,

- Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit generell auf 50 km/h,

- Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Pestalozzi-
Gymnasiums auf 30 km/h zwischen 6:00 und 18:00 Uhr,

- Schallschutzwand im Bereich Werner-Seelenbinder-Stral3e (Lange ca. 300 m) auf
der Sudseite der B172.

Allein mit der Realisierung dieser MafRnahmen reduziert sich die Anzahl der ganztagig
von Larmpegeln Uber 55 dBJ[A] betroffenen Einwohner um 107 bzw. 11 % und der im
Nachtzeitraum von Larmpegeln Uber 45 dB[A] betroffenen Einwohner um 155 bzw.
13 %. Die starksten Reduzierungen der Betroffenheiten sind in den hohen Pegelklas-
sen zu verzeichnen (vgl. Tabellen 3 und 4 sowie Anlagen 1-1 und 1-2).

In den Tabellen 9 und 10 sind die veranderten Betroffenheiten fir die einzelnen Pegel-
klassen ausgewiesen.

Die Rasterlarmkarten mit den Darstellungen der verringerten LArmimmissionen Lpgy
und Lyighe Sind den Anlagen 6.1 und 6.2 zu entnehmen.

Loen dBJA] Belastete Menschen — StraRenlarm
Uber 55 bis 60 490
Uber 60 bis 65 220
Uber 65 bis 70 170
Uber 70 bis 75 10
Uber 75 0
Summe 890

Tabelle 9: Anzahl ganztédgig von Stral3enlarm belasteter Menschen - Lpgy - nach Um-
setzung ausgewahlter LArmminderungsmalnahmen
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Lnigtn 0B[A] Belastete Menschen — StraRenlarm
Uber 45 bis 50 590
Uber 50 bis 55 270
Uber 55 bis 60 190
Uber 60 bis 65 20
Uber 65 bis 70 1
Uber 70 0
Summe 1.071

Tabelle 10: Anzahl nachts von Stral3enlarm belasteter Menschen - Lyign - Nach Umset-
zung ausgewahlter LarmminderungsmalRnahmen

Fir die Berechnung der veranderten Larmbetroffenheit im Einwirkungsbereich der Ei-
senbahntrasse musste zunachst ein neues Berechnungsmodell entwickelt werden, da
vom Eisenbahnbundesamt, das die Berechnungen der Larmkartierung durchgefiihrt
hatte, ausschlief3lich Emissionsdaten zur Verfligung gestellt wurden. Angaben hinsicht-
lich Zugbelegung und Zuggeschwindigkeiten sowie Personenzahlen pro Wohngeb&ude
wurden nicht tbergeben.

Auf der Grundlage der Emissionsdaten sowie notwendiger Abschatzungen wurden die
Larmbetroffenheiten entlang des Streckenabschnittes zwischen Bahnhof Heidenau und
Haltepunkt Heidenau-Grof3sedlitz nochmals fur die Bestandssituation als Bezugsfall
und far einen Planfall mit realisierten Larmschutzmal3hahmen berechnet. In diesem
Planfall wurde die Errichtung von Schallschutzwénden beidseitig der Bahntrasse in den
folgenden Bereichen zugrunde gelegt:

Sudliche Bahnseite:

- Bereich zwischen Platz der Freiheit und Dohnaer Stral3e (Léange ca. 1.200 m)

- Bereich Am Niederhof (L&nge ca. 200 m)
Nordliche Bahnseite:

- Bereich zwischen Platz der Freiheit und der Bestandsschallschutzwand an der
Pirnaer StrafRe (Lange ca. 1.900 m)

Mit der Realisierung allein dieser Mallnahmen reduziert sich die Anzahl der ganztagig
von Larmpegeln dber 55 dB[A] betroffenen Einwohner um 24 % und der im Nachtzeit-
raum von Larmpegeln Uber 45 dB[A] betroffenen Einwohner um 8 %. Wie beim Stra-
Renverkehr sind auch beim Schienenverkehr die starksten Reduzierungen der Betrof-
fenheiten in den hohen Pegelklassen zu verzeichnen (vgl. Tabellen 6 und 7 sowie An-
lagen 3-1 und 3-2).
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In den Tabellen 11 und 12 sind die veranderten Betroffenheiten fir die einzelnen Pe-
gelklassen ausgewiesen. Da die Ergebnisse aus der Larmkartierung des Eisenbahn-
bundesamtes nicht direkt mit denen des neu berechneten Bezugsfalles vergleichbar
sind (anderes Berechnungsmodell, anderer Gebietszuschnitt), werden die Verande-
rungen hier in Prozent angegeben.

Der in Tabelle 12 fiir den Nachtzeitraum im Pegelbereich 45 bis 50 dB[A] ausgewiese-
ne Anstieg der Betroffenenzahl um 22 % ist dadurch zu erklaren, dass die von derzeit
hohen Larmpegeln betroffenen Personen nach Umsetzung der Larmminderungsmali-
nahmen von geringeren Larmpegeln beeintrdchtigt werden und somit verstarkt den
unteren Pegelbereichen zuzuordnen sind.

Die Rasterlarmkarten mit den Darstellungen der verringerten LArmimmissionen Lpgy
und Lnighe im Bereich des Streckenabschnittes zwischen Bahnhof Heidenau und Halte-
punkt Heidenau-GroR3sedlitz sind den Anlagen 7.1 und 7.2 zu entnehmen.

Loen dBJA] Veranderung der Anzahl belasteter Menschen — Schienenlarm
Uber 55 bis 60 -16 %
Uber 60 bis 65 -25%
Uber 65 bis 70 -55 %
Uber 70 bis 75 -83 %
Uber 75 - 65 %
Gesamt -24%

Tabelle 11: Verédnderung der Anzahl ganztagig von Schienenlarm belasteter Menschen
- Lpen - nach Umsetzung ausgewahlter La&rmminderungsmaflnahmen
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Lnigtn 0B[A] Veranderung der Anzahl belasteter Menschen — Schienenlarm

Uber 45 bis 50 +22%
Uber 50 bis 55 -20 %
Uber 55 bis 60 -31%
Uber 60 bis 65 -71%
Uber 65 bis 70 -78 %
Uber 70 bis 75 - 68 %

Uber 75 - 44 %

Gesamt -8%

Tabelle 12: Verédnderung der Anzahl nachts von Schienenléarm belasteter Menschen
- Lnigin - Nach Umsetzung ausgewahlter Larmminderungsmafnahmen

4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der MaZnahmen

Ein weiteres Kriterium fir die Bewertung der Larmminderungsmafnahmen ist das Nut-
zen-Kosten-Verhdltnis. Das Verhéltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und
den anzusetzenden Kosten fur die Larmschutzmal3nahmen sollte mdglichst gulinstig
sein. Offensichtlich unverhaltnismaiige MalRhahmen sollten nicht in Betracht gezogen
werden.

Die im MalRBnahmenkatalog ausgewiesenen MalRnahmen verursachen unterschiedliche
Kostengrof3en bei verschiedenen Baulasttragern.

StralRenverkehrsrechtliche MalRBnahmen, die im Wesentlichen Markierungen, Beschil-
derungen und die Anpassung der Steuerung von Lichtsignalanlagen beinhalten, sind
mit relativ geringen Kosten, dagegen alle infrastrukturellen MaRnahmen mit relativ ho-
hen Kosten verbunden. Unmittelbar fir die Stadt Heidenau entstehen hohe Kosten
durch bauliche MaRnahmen im Stralenraum kommunaler StrafRen.

Das Konzept enthalt auch Malinahmen anderer Verkehrstrager, die aus anderen Bud-
gets bzw. Programmen finanziert werden muissen.

Fur die vorgesehene Verlegung der B172 parallel zur Bahntrasse und die damit im
Zusammenhang stehenden LarmvorsorgemalRnahmen sind nach Umstufung zur
Staatsstrale umfangreiche Investitionsmittel durch das Land bereitzustellen.
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Die im Konzept vorgeschlagene Errichtung einer Larmschutzwand an der B172 zum
Schutz der Wohnbebauung an der Werner-Seelenbinder-Stral3e Uber eine Léange von
ca. 300 m verursacht Kosten in Hohe von ca. 340 Tsd. Euro (Ansatz gem. BMVBS -
Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstra3en, mittlere Hohe: 5 m, Material: Be-
ton).

Die DB AG ist aufgefordert, in die larmmindernde Umrlstung ihres Wagenparks und
den larmschutzgerechten Ausbau der Eisenbahntrassen zu investieren. Beispielsweise
sind fur die Umristung der Eisenbahngiiterwagen auf leisere Bremssysteme durch-
schnittlich ca. 4.500 Euro pro Wagen erforderlich. Die Umrustung samtlicher von deut-
schen Unternehmen eingesetzten ca. 135.000 Giterwagen ist demnach mit Kosten
von uber 600 Mio. Euro verbunden. Die im Konzept vorgeschlagene Errichtung von
Larmschutzwanden beiderseits der Eisenbahntrasse uber eine Lange von ca. 1.400 m
auf der sudlichen und ca. 1.900 m auf der nordlichen Seite der Gleistrasse verursacht
Kosten in Hohe von ca. 6,27 Mio. Euro (Ansatz gem. Kostenkennwertekatalog der
DB AG, mittlere Héhe: 4 m, Material: Aluminium).

Fir den passiven Larmschutz sind pro Larmschutzfenster ca. 950 Euro und pro Lufter
ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine Wohnung (4 Fenster und 2 Lufter) sind demzufolge
ca. 4.800 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fur LArmschutzmalBnahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegen-
Uber. Dieser ergibt sich aus der Vermeidung volkswirtschaftlicher Kosten, die durch
Larmbelastungen verursacht werden.

D. h. durch die Verringerung
- von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien

wird eine Verringerung der externen Kosten der LArmbelastung erreicht.

Zu den gesundheitlichen Larmfolgen gehdren allgemeine Belastigungen, Schlafstérun-
gen und die Erhdhung des Erkrankungsrisikos. Ein deutliches Risiko fir Bluthochdruck
besteht bereits ab ca. 55 dB[A], das Herzinfarktrisiko steigt signifikant ab ca. 60 dB[A].

Die Gesundheitskosten beziehen sich auf
- ambulante und stationére Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfalle.

Daneben sind Verluste durch
- sinkende Mieteinnahmen und
- verminderte Immobilienpreise

Zu verzeichnen.
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Dies wirkt sich negativ auf wirtschaftliche Attraktivitdt und fiskalische Potenz einer Ge-
meinde aus.

4.3 Realisierbarkeit der MaRnahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten Larmminderungsmafnahmen und
deren Bewertung war auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen MalRnahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar bei
niedrigen bis mittleren Kosten.

Jedoch konnen einige der untersuchten moglichen Mal3Bnahmen mit teilweise hohem
Larmminderungspotenzial in den betrachteten Verkehrskorridoren nicht umfassend
oder nicht direkt durch die offentliche Hand realisiert werden. Beispielsweise sind
Larmschutzwande bzw. -wélle zum Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm in den Be-
reichen mit Wohnbebauung entlang der B172 aus raumlichen und stadtebaulichen
Grunden nur sehr begrenzt einsetzbar. Die SchlieBung von Bauliicken zur Schalllab-
schirmung entlang von Hauptverkehrswegen ist hingegen nur durch private Investoren
zu verwirklichen.

Die gegenwartig noch in Entwicklung befindlichen Larmminderungsmalfinahmen lassen
sich erst nach erfolgreicher Erprobung umsetzen. Bereits flr den Stral3enverkehr er-
forschte larmmindernde Fahrbahnbelége oder innovative schallreduzierende Losungen
fur den Eisenbahnverkehr besitzen noch keine Zulassung als Regelbauweise.

Eine Mdglichkeit zur vorzeitigen Umsetzung einiger Mal3nahmen fir den Schienenver-
kehr ist die Aufnahme der betroffenen Eisenbahnstrecke in Férderprogramme fur inno-
vative Larmschutzprojekte der DB AG.

Eine Reihe weiterer Malinahmen, wie z. B. zur Verkehrsvermeidung und -verlagerung,
wirkt nur sehr langfristig und kann somit die aktuelle Verkehrslarmsituation nicht beein-
flussen.

Die Stadt Heidenau wird im Rahmen ihrer Méglichkeiten auf die Umsetzung der Larm-
minderungsmaflnahmen hinwirken, indem sie die Anforderungen an den zustandigen
Verkehrstrager bzw. Infrastrukturbetreiber herantragt, die Realisierung einfordert und
den Umsetzungsstand regelmafig Uberprift. In ihrer eigenen Zustandigkeit kann die
Stadt mit Hilfe einer larmschutzgerechten Bauleitplanung dazu beitragen, die Betrof-
fenheiten durch Verkehrslarm zu verringern oder zumindest nicht weiter zu verschér-
fen.
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4.4 Auswahl und Priorisierung der Ma3nahmen — MaRnhahmenkatalog

Der Gesamtgewichtung der auszuwdhlenden und zu priorisierenden Larmminde-
rungsmalRnahmen wird durch die Vergabe von Bewertungskennziffern orientierend
Rechnung getragen.

Diese Kennziffern wurden insbesondere anhand der Bewertungskriterien
- Entlastungswirkung,

- Kosten sowie

- Zeithorizont

ermittelt und sind Grundlage fur die Rangfolge der MalRnahmen innerhalb der drei
MalRnahmenbereiche

- Hauptverkehrsstral3en,
- Haupteisenbahnstrecken,

- Verkehrstragertbergreifend.

Das Ergebnis der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der MaRnahmen ist in dem
als Anlage 5 beigefugten MaRnahmenkatalog dargestellt.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die Offentlichkeitsbeteiligung zur Aufstellung des Larmaktionsplans erfolgt in Anleh-
nung an bauleitplanerische Verfahren zur Einbeziehung von Birgern, Tragern oOffentli-
cher Belange und Nachbarkommunen.

Demnach wird die Offentlichkeit sowohl zum Vorentwurf (Friihzeitige Beteiligung) als
auch zum Entwurf (Regulare Beteiligung) in geeigneter Weise (z. B. Offenlage der Un-
terlagen, Durchfuhrung von Burgerveranstaltungen, Einforderung von Stellungnahmen
bei den Tragern offentlicher Belange und den Nachbarkommunen) einbezogen.

Gemald Beschluss des Stadtrates der Stadt Heidenau vom 27.05.2010 erfolgte die
Auslegung der Planunterlagen zum Vorentwurf ab dem 14.06.2010 fur die Dauer eines
Monats. Am 22.06.2010 wurde eine Birgerinformationsveranstaltung zum Vorentwurf
im Rathaus Heidenau durchgefihrt. Den Tragern o6ffentlicher Belange wurden am
31.05.2010 die Planunterlagen des Vorentwurfs zur Stellungnahme zugesandt. Insge-
samt sind 7 schriftliche Stellungnahmen von Birgern und 11 Stellungnahmen von Tréa-
gern Offentlicher Belange eingegangen.

In den Stellungnahmen zum Vorentwurf wurde seitens der Trager 6ffentlicher Belange
zumeist empfohlen, die Mal3nahmenvorschlage aus dem Vorentwurf starker zu konkre-
tisieren.

Die Anmerkungen der Burger zum Vorentwurf bezogen sich im Wesentlichen auf die
sehr hohe Larmbelastung durch den Schienengiterverkehr insbesondere in den
Nachtstunden. In diesem Zusammenhang wurde vorgeschlagen, Schallschutzwande
entlang der Eisenbahntrasse zu errichten und Geschwindigkeitsreduzierungen im
Schienenguterverkehr durchzusetzen.

Gemald Beschluss des Stadtrates vom 16.12.2010 wurde zum Entwurf ebenfalls eine
Beteiligung durchgefuhrt. Den Tragern 6ffentlicher Belange wurden die Planunterlagen
im Dezember 2010 zur Stellungnahme zugesandt. Die 6ffentliche Auslegung der Plan-
unterlagen erfolgte ab dem 17.01.2011 fiir die Dauer eines Monats. Insgesamt wurden
zum Entwurf 3 schriftliche Stellungnahmen von Birgern und 7 Stellungnahmen von
Tragern 6ffentlicher Belange abgegeben.

Die Trager offentlicher Belange wiesen in ihren Stellungnahmen zum Entwurf darauf
hin, dass ein Anspruch auf L&rmvorsorge bzw. Larmsanierung nur bei Vorliegen defi-
nierter Voraussetzungen besteht. Dartber hinaus wurde empfohlen, die im Mal3nah-
menkatalog fur die einzelnen MalRnahmen dargestellten Zustandigkeiten nochmals zu
prifen und ggf. anzupassen. Weiterhin wurde darauf hingewiesen, dass sich seit der
Larmkartierung 2005 sowohl die Verkehrsbelastungen entlang der B172 als auch ein-
zelne nationale Larmgrenzwerte verandert haben. Von den beteiligten Unternehmens-
bereichen der DB AG wurde keine Stellungnahme abgegeben.
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In den schriftlichen Stellungnahmen der Birger zum Entwurf wurde die raumliche Er-
weiterung der in den Kapiteln 2.2.9 und 2.3.8 festgelegten Handlungsschwerpunkte
sowie die Verlangerung der Larmschutzwénde an der Bahnstrecke Uber die im Malf3-
nahmenkatalog ausgewiesenen Bereiche hinaus gefordert.

Die Hinweise, Anregungen bzw. Bedenken aus der Offentlichkeitsbeteiligung fanden
nach sorgfaltiger Prifung bzw. Abwagung in der vorliegenden Entwurfsfassung des
Larmaktionsplans eine angemessene Berlicksichtigung.
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QUELLEN

[1] Gemeindestatistik Sachsen;
Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, 12/08

[2] Formular fur die notwendige Berichterstattung des Landes Brandenburg tber die
Inhalte der Larmaktionspl&ane gemal Anhang V und VI RL 2002/49/EG;
Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Branden-
burg; 2008

[3] Hinweise fur die Larmaktionsplanung - Informationsbroschiire fiir Stadte und Ge-
meinden;
Landesamt fir Umwelt und Geologie des Freistaates Sachsen, 03/08

[4] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund-Lander-Arbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz, 03/09

[5] Verkehrsmengenkarte Sachsen 2005;
Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit, Abteilung Verkehr, 2007

[6] Kursbuch der Deutschen Bahn - Jahresfahrplan 2009;
Deutsche Bahn AG, 12/08

[7]1 Malnahmen zur LA&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes - Gesamtkonzept der LArmsanierung;
Bundesministerium fuir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen; 02/05

[8] Schalltechnische Untersuchungen zum L&rmaktionsplan der Stadt Heidenau;
cdf Schallschutz Consulting Dr. Furst, 11/10
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